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АДМИНИСТРАЦИЯ ВАСЮРИНСКОГО СЕЛЬСКОГО ПОСЕЛЕНИЯ ДИНСКОГО РАЙОНА

ПОСТАНОВЛЕНИЕ
[bookmark: _GoBack]от 10.06.2024		                                                 		              № 303

станица Васюринская


О внесении изменений в постановление администрации Васюринского сельского поселения от 15 июня 2023 г. № 172  «Об утверждении комплексной схемы организации дорожного движения на автомобильных дорогах общего пользования на территории Васюринского сельского поселения Динского муниципального района Краснодарского края до 2036 года» 


	В соответствии с Градостроительным кодексом, Федеральным законом от                  6 октября 2003 г. № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации», приказом Министерства транспорта РФ  от 30 июля 2020 г. № 274 «Об утверждении Правил подготовки документации по организации дорожного движения» и Федеральным законом от 29 декабря 2017 г.   № 443-ФЗ «Об организации дорожного движения в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации», руководствуясь Уставом Васюринского сельского поселения п о с т а н о в л я ю:
1.Внести изменения в постановление администрации Васюринского сельского поселения от 15 июня 2023 г. № 172 «Об утверждении комплексной схемы организации дорожного движения на автомобильных дорогах общего пользования на территории Васюринского сельского поселения Динского муниципального района Краснодарского края до 2036 года» изложив его в новой редакции.
2.Общему отделу администрации Васюринского сельского поселения (Дзыбова) опубликовать и разместить настоящее постановление на сайте Васюринского сельского поселения. 
4. Контроль за выполнением постановления оставляю за собой.
5. Настоящее постановление вступает в силу со дня его подписания.     


Глава Васюринского
сельского поселения				                          		    О.А.Черная


	РАЗРАБОТАЛ: 
Индивидуальный предприниматель 
Крылов Иван Васильевич

______________/Крылов И.В. 
«___» _______________2023 г.
	УТВЕРЖДАЮ:
Исполняющий обязанности
главы Васюринского сельского 
поселения 
______________/ Черная О.А.
«___» ________________2023 г.
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Вологда, 
2023 год
[bookmark: _Toc123951101]ЛИСТ СОГЛАСОВАНИЯ

В соответствии с Приказом Министерства транспорта РФ от 30 июля 2020 года №274 «Об утверждении Правил подготовки документации по организации дорожного движения» и Федеральным законом от 29 декабря 2017 года №443-ФЗ «Об организации дорожного движения в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации», комплексная схема организации дорожного движения согласована:

	Наименование органа или организации
	Дата
	Номер
	Примечание

	Администрация Динского сельского поселения Динского района Краснодарского края
	19.05.2022
	02-16/3330
	Приложение 3

	Администрация Первореченского сельского поселения Динского района Краснодарского края
	
	
	Ответ не предоставлен

	Администрация Усть-Лабинского района Краснодарского края
	03.06.2022
	3226
	Приложени3 

	Департамент транспорта и дорожного хозяйства администрации муниципального образования город Краснодар
	31.05.2022
	5802/39
	Приложение 3

	Администрация Красногвардейского района Республики Адыгея
	18.05.2022
	1748
	Приложение 3

	Министерство транспорта и дорожного хозяйства Краснодарского края.
	11.01.2023
	02/03-2023
	

	Государственная инспекция безопасности дорожного движения МВД РФ по Динскому району
	
	
	Отказано в проведении согласования
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Комплексной схемы организации дорожного движения на автомобильных дорогах общего пользования на территории Васюринского сельского поселения Динского муниципального района Краснодарского края до 2036 года

	Наименование 
	Комплексная схема организации дорожного движения на автомобильных дорогах общего пользования на территории  Васюринского сельского поселения Динского муниципального района Краснодарского края

	Основание для разработки
	· Приказ Министерства транспорта РФ от 30 июля 2020 г. №274 «Об утверждении Правил подготовки документации по организации дорожного движения»;
· Федеральный закон «Об организации дорожного движения в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации» от 29.12.2017 №443-ФЗ;
·  Федеральный закон «О безопасности дорожного движения» от 10.12.1995 №196;
· Градостроительный Кодекс Российской Федерации от 29.12.2004г.
· Схема территориального планирования Динского муниципального района;
· Генеральный план Васюринского сельского поселения

	Заказчик Схемы
	Администрация Васюринского сельского поселения Динского района Краснодарского края 
Юридический адрес: 353225, Краснодарский край, Динской район, станица Васюринская, улица Луначарского, 94/а
Фактический адрес: 353225, Краснодарский край, Динской район, станица Васюринская, улица Луначарского, 94/а

	Разработчик  Схемы
	ИП Крылов Иван Васильевич, Вологодская область, 
Юридический адрес: 160024, г. Вологда, ул. Фрязиновская, д.25г - 25 
Фактический адрес: 160000, г. Вологда, Пречистенская набережная дом 72 офис 1Н

	Цель  Схемы
	Разработка комплексной схемы организации дорожного движения, в частности, программы мероприятий, направленных на повышение безопасности и эффективности организации дорожного движения (ОДД) на территории Васюринского сельского поселения Динского муниципального района

	Задачи Схемы
	1)	обеспечение безопасности дорожного движения;
2)	упорядочение и улучшение условий дорожного движения транспортных средств и пешеходов;
3)	организация пропуска прогнозируемого потока транспортных средств и пешеходов;
4)	организация транспортного обслуживания новых или реконструируемых объектов капитального строительства различного функционального назначения;
5)	снижение экономических потерь при осуществлении дорожного движения транспортных средств и пешеходов

	Целевые показатели (индикаторы) эффективности организации дорожного движения
	· протяженность отремонтированных (в т.ч.: реконструкция, капитальные ремонты) а/д – 29,34 км
· доля а/д с содержанием – 100 %
· вновь обустроенных тротуаров – 7,66 км

	Укрупненные описание запланированных мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры
	· ремонт, содержание а/д
· обустройство тротуаров
· обустройство дорожных знаков
· развитие и содержание системы уличного освещения
· обустройство пешеходных переходов
· обустройство съездов с дорог
· ремонт дворовых проездов МКД (многоквартирных домов)
· устройство искусственных неровностей
· обустройство парковочных площадок
· обустройство остановочных комплексов
· ремонт и содержание обочин дорог

	Сроки и этапы реализации  Схемы
	Срок реализации Схемы 2022 – 2036 годы, в том числе:
1 этап - 2022-2026 гг.,
2 этап – 2027-2031 гг.,
3 этап – 2032-2036 гг

	Объемы и источники финансирования  Схемы
	Прогнозный общий объем финансирования Схемы на период 2022- 2036 гг. составляет 223820,98, в т.ч.:
2022-2026 гг. – 163233,98 тыс. рублей*;
2027-2031 гг. – 30293,5 тыс. рублей *;
2032-2036 гг. – 30293,5 тыс. рублей *.
*-Стоимость и объемы работ уточнять на стадии проектирования
Финансирование работ по дорожной деятельности осуществляется из следующих источников: федеральный бюджет краевой бюджет, бюджет МО.
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ВВЕДЕНИЕ
Комплексная схема организации дорожного движения (КСОДД) представляет собой совокупность инженерно-планировочных и организационно-регулировочных мероприятий, позволяющих оптимальным образом распределять транспортные потоки по дорогам и улицам исследуемого муниципального образования. 
Объектом исследования является организация дорожного движения на территории Васюринского сельского поселения Динского муниципального района Краснодарского края. 
Цель работы – разработка комплексной схемы организации дорожного движения, в частности, программы мероприятий, направленных на повышение безопасности и эффективности организации дорожного движения (ОДД) на территории Васюринского сельского поселения.
Основанием для разработки комплексной схемы организации дорожного движения являются:
· Федеральный закон от 10 декабря 1995 г. № 196-ФЗ «О безопасности дорожного движения»; 
· Правила подготовки проектов и схем организации дорожного движения, утвержденные приказом Минтранса России от 30 июля 2020 года №274;
· Градостроительный Кодекс Российской Федерации от 29.12.2004 г.; 
· Схема территориального планирования Динского муниципального район;
· Генеральные планы Васюринского сельского поселения;
· Муниципальные программы.
Схема организации дорожного движения разработана до 2036 года.
Основные задачи разработки комплексной схемы организации дорожного движения:
1) обеспечение безопасности дорожного движения;
2) упорядочение и улучшение условий дорожного движения транспортных средств и пешеходов;
3) организация пропуска прогнозируемого потока транспортных средств и пешеходов;
4) организация транспортного обслуживания новых или реконструируемых объектов капитального строительства различного функционального назначения;
5) снижение экономических потерь при осуществлении дорожного движения транспортных средств и пешеходов.

Место КСОДД в системе документов территориального и транспортного планирования
[image: ]
ОБОЗНАЧЕНИЯ И СОКРАЩЕНИЯ
	ОиБДД
	- организация и безопасность дорожного движения

	ОДД
	- организация дорожного движения

	УДС
	- улично-дорожная сеть

	ТП
	- транспортный поток

	КСОДД
	- комплексная схема организации дорожного движения

	ТС
	- транспортное средство

	ДТП
	- дорожно-транспортное происшествие

	ПДД
	- правила дорожного движения

	ТСОДД
	- технические средства организации дорожного движения

	БДД
	- безопасность дорожного движения

	ИДН
	- искусственная дорожная неровность

	ПОД
	- проект организации движения



1. [bookmark: _Toc123951105]ХАРАКТЕРИСТИКА СУЩЕСТВУЮЩЕЙ ДОРОЖНО-ТРАНСПОРТНОЙ СИТУАЦИИ
Исходная информация для разработки комплексной схемы организации дорожного движения на территории Васюринского сельского поселения Динского муниципального района Краснодарского края получена из следующих источников:
1. Исходная информация, полученная от заказчика согласно примерному перечню исходной информации, необходимой для разработки документации по ОДД, установленного приказом Министерства транспорта РФ от 30.07.2020 № 274 «Об утверждении Правил подготовки проектов и схем организации дорожного движения».
2. Данные, полученные из общедоступных официальных интернет источников.
К методам получения исходной информации для разработки комплексной схемы организации дорожного движения на территории Васюринского сельского поселения Динского муниципального района Краснодарского края относится:
· обращение к органам местного самоуправления посредством электронной почты с запросом информации, оформленной в соответствии с перечнем, приведенным в приложении №1 к приказу Министерства транспорта РФ №274 от 30.07.2020
· поиск информации в сети Интернет, в т.ч.: на официальном сайте администрации Васюринского сельского поселения (http://www.vasyurinskaya.ru/), официальном сайте Динского района (https://dinskoi-raion.ru/).
[bookmark: _Toc123951106]Результаты анализа имеющихся документов территориального планирования и документации по планировке территории, документов стратегического планирования
В соответствии с передовыми тенденциями в области организации дорожного движения документацией по организации дорожного движения являются комплексные схемы организации дорожного движения и (или) проекты организации дорожного движения. Документация по организации дорожного движения разрабатывается на основе документов территориального планирования, документации по планировке территорий, подготовка и утверждение которых осуществляются в соответствии с Градостроительным кодексом Российской Федерации, планов и программ комплексного социально-экономического развития муниципальных образований (при их наличии), долгосрочных целевых программ, программ комплексного развития транспортной инфраструктуры городских округов, поселений, материалов инженерных изысканий, результатов исследования существующих и прогнозируемых параметров дорожного движения, статистической информации.

[bookmark: bookmark54][bookmark: bookmark55]1.1.1. Анализ имеющихся документов территориального планирования
[bookmark: bookmark57]Согласно Градостроительному кодексу Российской Федерации от 29.12.2004 № 190-ФЗ (ред. 27.12.2019) документами территориального планирования муниципальных образований являются:
[bookmark: bookmark56]1) схемы территориального планирования муниципальных районов;
2) генеральные планы поселений;
3) генеральные планы городских округов.

1.1.1.1 Анализ Генерального плана Васюринского сельского поселения
Генеральный план муниципального образования Васюринское сельское поселение Динского района (утвержден решением  Совета МО Динской район №163-17/4 от 22.10.2021) является стратегическим градостроительным документом и представляет территориальное развитие поселения на расчетный срок 20 лет до 2030 года.
Генеральным планом предусмотрены следующие мероприятия в области транспортной инфраструктуры:
· размещение объектов дорожного сервиса вдоль автомобильной дороги регионального или межмуниципального значения «г. Краснодар – г. Кропоткин – граница Ставропольского края» (при условии согласования с организациями, осуществляющими управление автомобильными дорогами) - строительство гостевого автотуристического комплекса, в составе которого рекомендуется строительство: гостиницы, кафе, рынка, автостанции, станций технического обслуживания легкового и грузового транспорта с автомагазином, магазинов, стоянок и т.п..
· сохранение существующей прямоугольной сетки улиц.

1.1.1.2 Анализ Схемы территориального планирования Динского муниципального района
К документам территориального планирования территории Васюринского сельского поселения относится также Схема территориального планирования (СТП) Динского района (утвержден решением  Совета МО Динской район №25-3/2 от 27.05.2010).
СТП предполагает следующие мероприятия в области транспортной инфраструктуры на территории сельского поселения:
· реконструкция а/д ст-ца Динская – ст-ца Васюринская до I-II категории;
· строительство автозаправочной станции на жидком топливе у ст. Васюринской.
[bookmark: bookmark59]
1.1.2. Анализ документов стратегического планирования
В целях проведения анализа документов стратегического планирования в части, касающейся Васюринского сельского поселения, были рассмотрены соответствующие нормативные акты федерального, регионального и местного уровня.
Стратегическое планирование в Российской Федерации (далее – стратегическое планирование) осуществляется на основании норм Федерального закона от 28.06.2014 № 172-ФЗ (ред. от 31.07.2020) «О стратегическом планировании в Российской Федерации» на федеральном уровне, уровне субъектов Российской Федерации и уровне муниципальных образований.
К полномочиям органов местного самоуправления в сфере стратегического планирования относятся:
·  определение долгосрочных целей и задач муниципального управления и социально-экономического развития муниципальных образований, согласованных с приоритетами и целями социально-экономического развития Российской Федерации и субъектов Российской Федерации;
·  разработка, рассмотрение, утверждение (одобрение) и реализация документов стратегического планирования по вопросам, отнесенным к полномочиям органов местного самоуправления;
·  мониторинг и контроль реализации документов стратегического планирования, утвержденных (одобренных) органами местного самоуправления;
·  иные полномочия в сфере стратегического планирования, определенные федеральными законами и муниципальными нормативными правовыми актами.
Основным стратегическим документом, который определяет направление развития всего транспортного комплекса страны, является «Транспортная стратегия Российской Федерации на период до 2033 года» (утверждена распоряжением Правительства РФ от 22.11.2008 № 1734-р (ред. от 12.05.2018)).
Главная задача государства в сфере функционирования и развития транспортной системы России – создание условий для экономического роста, повышение конкурентоспособности национальной экономики и качества жизни населения через доступ к безопасным и качественным транспортным услугам, превращение географических особенностей России в ее конкурентное преимущество.
Цели Транспортной стратегии:
· формирование единого транспортного пространства России на базе сбалансированного опережающего развития эффективной транспортной инфраструктуры;
· обеспечение доступности и качества транспортно-логистических услуг в области грузовых перевозок на уровне потребностей развития экономики страны;
· обеспечение доступности и качества транспортных услуг для населения в соответствии с социальными стандартами;
· интеграция в мировое транспортное пространство, реализация транзитного потенциала страны;
· повышение уровня безопасности транспортной системы;
· снижение негативного воздействия транспортной системы на окружающую среду.
В рамках разработки КСОДД также была проанализирована программа комплексного развития транспортной инфраструктуры Васюринского сельского поселения (2017-2030 гг). Программой предусмотрены следующие мероприятия в области транспортной инфраструктуры на период 2022-2030 гг:
· Организация парковочного пространства (160 машиномест);
· Содержание улично-дорожной сети;
· Обустройство дорожных знаков 20 ед/год;
· Дорожная разметка;
· Ямочный ремонт дорог;
· Капитальный ремонт дорог 
· Проведение опросов по удовлетворенности транспортным комплексом, оценка населения качеством предоставляемых услуг транспортным комплексом, уровнем развития транспортной инфраструктуры.
[bookmark: _Toc123951107]Оценка социально-экономической деятельности территории, включая деятельность в сфере транспорта, дорожную деятельность
[bookmark: bookmark39][bookmark: bookmark40]
1.2.1. Оценка социально-экономической деятельности территории
Васюринское сельское поселение расположено восточной части Динского муниципального района Краснодарского края. Административный центр района находится в станице Васюринская.
Сельское поселение граничит: 
на севере и востоке – с Усть-Лабинским районом Краснодарского края;
на юге – с Республикой Адыгея;
на юго-западе – с городом Краснодар;
на западе – с Динским, Первореченским сельскими поселениями Динского района.
Границы сельского поселения установлены на основании Закона Краснодарского края «Об установлении границ муниципального образования Динской район, наделении его статусом муниципального района, образованием в его составе муниципальных образований – сельских поселений – и установлении их границ», принятого Законодательным Собранием Краснодарского края 14 июля 2004 года.
В состав Васюринского сельского поселения входят 4 населенных пункта: станица Васюринская, п. ж/д ст. Васюринская, п. Редутский, п. Северо-Кавказской Зональной Опытной Станции ВНИИЛР. Общая численность населения Васюринского сельского поселения составляет 14474 чел. (по состоянию на 01.01.2021), крупнейший населенный пункт (административный центр поселения) – ст. Васюринская – содержит более 95 % населения, в остальных населенных пунктах поселения проживает менее 100 человек.
Расстояние от станицы до районного центра – ст. Динской – 18 км, до областного центра – г. Краснодар – 32 км, до ближайшей железнодорожной станции «Васюринская» - 3,5 км.
Визуально границы поселения и входящих в него населенных пунктов представлены на рисунке 1.
В настоящее время в ст. Васюринская сконцентрированы основные учреждения социального и культурно-бытового обслуживания населения.
Система образования представлена 8 образовательными учреждениями:
· БОУ СОШ № 10 МО Динской район
· БОУ СОШ № 13 МО Динской район
· БОУООШ № 14 МО Динской район
· НДОУ Детский сад № 44 "Огонёк" ОАО «Племзавод им. В.И. Чапаева»
· МБДОУ МО Динской район «Детский сад № 66»
· БДОУ МО Динской район «Детский сад № 15»
· МБУ ДО МО Динской район "Дом творчества ст. Васюринской"
· МБУ ДО «Детская школа искусств ст. Васюринской"
Учреждения социальной направленности на территории поселения расположены в ст. Васюринская и представлены 2 отделениями ГБУ СО КК «Динской комплексный центр социального обслуживания населения» социального обслуживания на дому граждан пожилого возраста и инвалидов.

[image: ]
Рисунок 1 – Схема расположения границ Васюринского сельского поселения и населенных пунктов, входящих в состав поселения

Для проведения мероприятий культурно-досуговой и массово-просветительской деятельности на территории поселения функционирует 5 учреждений культуры и искусства
· МБУК ВСП «Музей боевой и трудовой славы
· им. П.Т. Василенко»
· МБУК  «Библиотечное объединение  Васюринского сельского поселения» Васюринская детская библиотека
· МБУК  «Библиотечное объединение Васюринского сельского поселения» Васюринская сельская библиотека
· МБУ «КДЦ» ст. Васюринскоой
· Летний кинотеатр «Колос»
Библиотечное обслуживание населения в ст. Васюринской осуществляет МБУК «Библиотечное объединение Васюринского сельского поселения», объединяющее 2 библиотеки: детская и взрослая. 
Все учреждения находятся в достаточно хорошем техническом состоянии, за исключением летнего кинотеатра «Колос», которое в настоящее время не функционирует и находится в аварийном состоянии.  
Сфера розничных торговых предприятий представлена на потребительском рынке сельского поселения в основном стационарными магазинами.
Предприятия общественного питания представлены общедоступными кафе, столовыми и закусочными.
Базовыми отраслями экономики являются: сельскохозяйственное производство и переработка, производство и распределение электроэнергии, тепла, воды, транспорт и связь, производство строительных материалов.
Немаловажное влияние на экономику оказывают предприятия железнодорожного и автомобильного транспорта, жилищно-коммунального хозяйства, торговли, общественного питания и сферы услуг.
Основным градообразующим предприятием поселения является ОАО «Племзавод имени Чапаева» с его многочисленными подразделениями. Крупными предприятиями являются: ООО ИСК «Будмар», Зонально-опытная станция Всесоюзного института лекарственных ароматизированных растений (ЗОС ВИЛАР), МКУ «Васюринское», МУП «Родник»,
Васюринское сельское поселение Динского района является преимущественно аграрным, поэтому состояние экономики зависит во многом от развития сельскохозяйственной отрасли. Сельскохозяйственное производство осуществляют сельхозпредприятия, КФХ, ЛПХ.
В Поселке Северо-Кавказской зональной опытной станции ВНИИЛР расположен Северо-Кавказский филиал ФГБНУ «Всероссийский научно-исследовательский институт лекарственных и ароматических растений» (Центр растениеводства).
На территории Васюринского сельского поселения имеются залежи природных строительных материалов в виде глины, песка, что благоприятствует развитию промышленности строительных материалов. 
Предприятия строительной промышленности ориентированы на производство изделий из бетона и строительных металлических конструкций:
- производство изделий из бетона для использования в строительстве (ООО СЗ ИСК «Будмар», ООО «Триумф Плюс», ООО «Комбинат бетонных конструкций Юг);
- производство готовых строительных изделий из бетона, цемента и искусственного камня (ООО «Комбинат стеновых материалов Кубани»);
- производство строительных металлических конструкций (ООО Кубанский завод металлоизделий).
Помимо промышленности строительных материалов, на территории Васюринского сельского поселения также расположен ряд малых предприятий пищевой и перерабатывающей промышленности, выпускающих масло растительное, молоко, мясные и колбасные изделия и др.
Малый и средний бизнес осуществляет свою деятельность практически во всех отраслях экономики поселения. 

[bookmark: bookmark49]1.2.2. Анализ организационной деятельности в сфере транспорта, дорожная деятельность
Виды общественного транспорта, используемые населением, организациями и предприятиями Васюринского сельского поселения представлены в таблице 1.2.1.
Таблица 1.2.1
Виды транспорта
	Вид транспорта
	Интенсивность использования

	Железнодорожный транспорт
	Железная дорога направления Краснодар-Кропоткин. Железнодорожная станция «Васюринская»

	Водный транспорт
	Водный транспорт не используется

	Воздушный транспорт
	Воздушные перевозки не осуществляются

	Автомобильный транспорт
	Основное средство перемещения грузов и перевозок граждан (личный и общественный транспорт)



Таким образом, транспортная система Васюринского сельского поселения представлена преимущественно автомобильным транспортом.
В 2020 году приобретено 2 000 куб. м. гравийно-песчаной смеси для отсыпки и исправления серповидного профиля дороги в гравийном исполнении с подсыпкой нового материала протяженностью 13 км по улицам: Степная, Западная, Московская, Комсомольская, Октябрьская, Карла-Маркса, Запорожская, Кропоткина, Выгонная, Краснодарская, Редутская, Гоголя, Калинина, 31-ой Стрелковой Дивизии, Суворова, Новая.
Проведен текущий ямочный ремонт дорог по ул. Ивко и Новая, ремонт парковок на территории поселения. Объем освоенных средств составил 1 млн. 650 тыс. рублей.
Отремонтированы семь дворовых проездов на территории многоквартирных домов общей стоимостью 2 млн. 231 тыс. рублей.
В рамках подпрограммы «Безопасность дорожного движения» были выполнены работы по техническому обслуживанию дорожных знаков, устройству искусственных неровностей и нанесению дорожной разметки на сумму 1 млн. 500 тыс. рублей.
Подготовлена проектно-сметная документация на реконструкцию дорог в асфальтобетонном исполнении на 2021 год. Объем средств, который необходимо привлечь для реализации составляет 43 млн. 933 тыс. рублей.
На сегодняшний день в рамках муниципальной программы «Развитие дорожного хозяйства» стоит первоочередная задача сохранение и восстановление имеющегося дорожного фонда. Большая часть дорог уже отремонтирована, без внимания остались только ул. Новая, ул. Кропоткина, ул. Западная и пер. Больничный. В 2021 году планировалось заключение соглашения с министерством транспорта и дорожного хозяйства Краснодарского края для софинансирования мероприятия по завершению ремонта ул. Ставского с капитальным ремонтом тротуаров, укладкой бордюров, частичного ремонта улиц Матвеетская и Западная.
Дополнительно планировалось пройти отбор участников национального проекта «Безопасные и качественные автомобильные дороги» для реализации ремонта улиц Новая и Ивко.
Кроме того, в области транспортной инфраструктуры проводятся следующие виды работ:
· проводятся кадастровые работы по уточнению местоположения земельных участков под автомобильными дорогами общего пользования, для последующей постановки на государственный кадастровый учет
· грейдирование дорог, обрезка деревьев, уборку парков, озеленение и прочее (с 2020 года - МКУ «Васюринское») 
[bookmark: _Toc123951108]Оценка сети дорог, оценка и анализ показателей качества содержания дорог, анализ перспектив развития дорог на территории
Автомобильный транспорт представлен сетью автомобильных дорог общего пользования регионального, межмуниципального и местного значения, является перспективным и социально значимым для поселения. 
В целом по сельскому поселению протяженность дорог –105,908 км, в т.ч.:
Регионального или межмуниципального значения – 20,758 км;
Местного значения -85,15 км.
По типам покрытия автомобильные дороги делятся на:
· Автомобильные дороги с асфальтовым покрытием проезжих частей - 43,008 км (39,2%);
· Автомобильные дороги с грунтовым покрытием проезжих частей – 0,89 км (0,8%);
· Автомобильные дороги с песчано-гравийным покрытием проезжих частей – 62,01 км (56,6%);
· Автомобильные дороги с гравийным покрытием проезжих частей – 3,7 км (3,4%).
Важнейшими транспортными осями Васюринского сельского поселения являются: 
· а/д регионального значения 03К-002 г. Темрюк- г. Краснодар - г. Кропоткин - граница Ставропольского края (связывает сельское поселение с соседними муниципальными образованиями – Усть-Лабинским районом Краснодарского края, землями МО «город Краснодар»).
· а/д 03Н-191 ст-ца Динская - ст-ца Васюринская (связывает сельское поселение с соседними муниципальными образованиями – Первореченским сельским поселением Динского района).
Основными транспортными осями станицы Васюринская являются: ул. Железнодорожная, ул. Ставского, ул. Луначарского.
Транспортную связь с сетью дорог имеют все населенные пункты поселения (посредством региональных или межмуниципальных, местных автомобильных дорог).
Перечень дорог регионального или межмуниципального значения представлен в таблице 1.3.1.
Таблица 1.3.1
Перечень автомобильных дорог общего пользования регионального или межмуниципального значения
	Идентификационный номер дороги
	Наименование дороги (направления)
	Протяженность в границах МО, км

	03 ОП РЗ 03К-002
	г. Темрюк- г. Краснодар - г. Кропоткин - граница Ставропольского края
	15,115

	03 ОП МЗ 03Н-191
	ст-ца Динская - ст-ца Васюринская
	3

	03 ОП РЗ 03К-193
	Подъезд к ж.-д. ст. Васюринская
	2,653



Перечень дорог местного значения представлен в Приложении 1.
Содержание региональных или межмуниципальных автомобильных дорог, местных дорог осуществляется на удовлетворительном уровне. Транспортные средства, занятые в жилищно-коммунальном хозяйстве, осуществляют механическую уборку дорог, вывоз ТКО, посыпку противогололедными материалами. Проверка качества содержания дорог осуществляется по согласованному графику в соответствии с установленными критериями. 
Перечень обслуживающих организаций, действующих на территории Васюринского поселения, представлен в таблице 1.3.2.
Таблица 1.3.2
Организации, занимающиеся содержанием автомобильных дорог
	Наименование организации
	Обслуживаемые дороги (местные, региональные, межмуниципальные, федеральные и т.д.)

	МКУ «Васюринское»
	Местного значения

	Мусороуборочная компания
	Региональный оператор



На территории Васюринского сельского поселения в ремонте нуждается 29,34 км автомобильных дорог. Документами территориального планирования развитие сети дорог поселения, в т.ч. строительство автомобильных дорог, не предусмотрено. Таким образом, перспективы развития дорог поселения ограничены улучшением их состояния.
[bookmark: _Toc123951109]Оценка существующей организации движения, включая организацию движения транспортных средств общего пользования, организацию движения грузовых транспортных средств, организацию движения пешеходов и велосипедистов
В составе улично-дорожной сети выделены улицы и дороги следующих категорий: 
· поселковые дороги, по которым осуществляется транспортная связь населенных пунктов сельского поселения с внешними дорогами;
· главные улицы, обеспечивающие связь жилых территорий с общественным центром, местами приложения труда;
· улицы в жилой застройке (жилые улицы); по этим улицам осуществляется транспортная связь внутри жилых территорий и с главными улицами. 
Улицы или участки улиц с односторонним движением на территории поселения отсутствуют.
Единственный светофорный объект на территории Васюринского сельского поселения расположен на пересечении а/д 03К-002 и ул. Железнодорожная.
Единственная транспортная развязка на территории поселения (в одном уровне, круговая) расположена на 31-ом км региональной а/д 03К-002. 
Пассажирские транспортные услуги на территории сельского поселения осуществляются по автобусным маршрутам (таблица 1.4.1). Движение транспортных средств общего пользования происходит в общем потоке транспортных средств; выделенные полосы для движения транспорта общего пользования отсутствуют.

Таблица 1.4.1
Характеристика работы маршрутов общественного транспорта
	Рег.номер маршрута
	Наименование
	Протяженность, км

	103
	Краснодар (ТЭЦ) - Васюринская
	42

	204
	Васюринская - Динская
	26



На территории сельского поселения посадка пассажиров происходит на остановочных пунктах. Остановочные пункты на территории Васюринского сельского поселения располагаются на:
     1. ул. Луначарского:
· пересечение ул. Луначарского – ул. Западная;
· пересечение ул Луначарского –ул. Красноармейская
· пересечение ул. Луначарского – ул. Ставского;
· пересечение ул. Луначарского- ул. Ивко
· пересечение ул. Луначарского – ул. К-Маркса 
· ул. Луначарского -.БОУ СОШ №13
· пересечение ул. Луначарского – ул. Кропоткина.
1.  ул. Ставского:
· ул. Ставского –магазины (Магнит, Стерх)
· ул. Ставского-магазин (Пятёрочка)
· пересечение ул. Ставского - ул. Луначарского (центральное кольцо)
2. ул. Железнодорожная: 
· пересечение ул. Железнодорожная – ул. Чапаева
· пересечение ул. Железнодорожная – ул. Западная
· пересечение ул. Железнодорожная - ул. Красноармейской 
Движение грузового транспорта на территории поселения осуществляется преимущественно по региональным автомобильным дорогам, в границах населенных пунктов – вблизи обслуживаемых предприятий. Движение грузового транспорта частично ограничено на территории ст. Васюринская (ул. Луначарского, ул. Ленина – от ул. Ставского до ул. Матвеевская; ул. Железнодорожная (до 8 т)). 
На территории Васюринского сельского поселения имеются оборудованные пешеходные дорожки и тротуары. Перечень тротуаров отображен в таблице 1.4.2.
Таблица 1.4.2
Перечень тротуаров
	№ п/п
	Наименование улицы
	Границы
	Протяженность, км

	1
	ул. Луначарского
	Односторонний по всей длине улицы
	4,3

	2
	ул. Ставского
	Двусторонний от ул. Луначарского до ул. Железнодорожная
	2,0


	3
	ул. Ленина 
	Односторонний по всей длине улицы
	4.0



Пешеходные переходы расположены по пути следования тротуаров: 
· Пересечение ул. Ставского – ул. Северная
· Пересечение ул. Ставского – ул. Суворова
· Пересечение ул. Ставского – ул. Ленина
· Пересечение ул. Ставского – ул. Луначарского
· Пересечение ул. Луначарского – ул. Матвеевская.
Специализированные дорожки для велосипедного передвижения на территории сельского поселения не предусмотрены. Движение велосипедистов осуществляется преимущественно по дорогам общего пользования и тротуарам.
Для обслуживания автотранспорта на территории сельского поселения имеются здания и сооружения автосервиса (таблица 1.4.3). 
Таблица 1.4.3
Перечень зданий и сооружений автосервиса 
	Наименование сооружения
	Местоположение
	Краткая характеристика

	                                                                     Автомойки

	сооружение
	ст. Васюринская  
Ул. Ленина 81а
	объекты технического обслуживания и ремонта транспортных средств, машин и оборудования, автомойка

	сооружение
	ст. Васюринская, 
ул. Луначарского 38
	объекты технического обслуживания и ремонта транспортных средств, машин и оборудования, автомойка

	сооружение
	ст. Васюринская,
ул. Интернациональная 59а
	для ведения личного подсобного хозяйства и для эксплуатации автомобильной мойки на два поста

	сооружение
	ст. Васюринская, 
ул. Луначарского 140
	

	СТО

	сооружение
	ст. Васюринская, ул. Ивко 46
	для ведения личного подсобного хозяйства и для размещения шиномонтажной мастерской

	Шиномонтаж

	сооружение
	ст. Васюринская, 
ул. Московская 69
	для ведения личного подсобного хозяйства и под шиномонтажную мастерскую

	Индивидуальные автосервисы, находящиеся на территории ГСК и частных домовладений

	сооружение
	ст. Васюринская, 
ул. Луначарского 29 а
	объекты технического обслуживания и ремонта транспортных средств, машин и оборудования, автомойка

	Торговля моторным топливом через автозаправочные станции и комплексы, в том числе газовые

	строение
	Динской район, ст. Васюринская, автодорога Краснодар-Кропоткин 221-й км+137, справа
	АЗС "Газпром № 193"


[bookmark: _Toc123951110]Оценка организации парковочного пространства, оценка и анализ параметров размещения парковок
В соответствии с нормами СП 42.13330.2016 обеспеченность парковочными местами легкового индивидуального автотранспорта должна быть 25 машино-мест на 1000 жителей.
Следовательно, необходимое количество парковочных мест для хранения автомобилей на территории Васюринского сельского поселения составит 362 машино-места.
На территории небольших населенных пунктов, к которым относятся все населенные пункты поселения, необходимое количество парковочных мест обеспечивается придомовыми территориями, на которых местные жители обустраивают места для хранения автомобилей. Парковочные места имеются также у объектов социальной инфраструктуры, их количества хватает для комфортного обслуживания объектов.
На территории ст. Васюринская хранение автомобилей также осуществляется преимущественно на придомовых территориях. В Таблице 1.5.1 приведен перечень плоскостных парковок с указанием количества доступных машино-мест. Парковки предназначены для обслуживания объектов притяжения транспортных потоков. Для обследования были выбраны наиболее крупные объекты транспортного притяжения.
Таблица 1.5.1
Оценка количества мест для временного хранения ТС у объектов притяжения
	Наименование объекта
	Адрес
	Кол-во машиномест

	Парковки с двух сторон улицы 
	Ул. Ставского от ул. Новая до ул. Северная
	30

	Парковка с четной стороны улицы
	Ул. Ставского от д. 30 до д. 32
	20

	Парковка с четной стороны улицы
	Ул. Ставского от д. 14 до д. 20
	20

	Магазин «Магнит»
	Ул. Луначарского,142
	10

	МБДОУ МО детский сад № 44
	ул. Луначарского, 177
	10

	МБОУ СОШ № 13 имени Е.И. Панасенковой
	
ул. Луначарского, 190
	10

	Парковка
	улица Ставского, 57А
	10



Заполняемость парковок не превышает 50%.
Парковочные места на территории поселения имеются практически у всех объектов социальной инфраструктуры и у административных зданий хозяйствующих организаций. В целом по результатам анализа парковочного пространства, а также уровня автомобилизации населения на территории населенных пунктов Васюринского сельского поселения можно сделать вывод о том, что дефицита парковочных мест в настоящее время не наблюдается. 
[bookmark: _Toc123951111]Данные об эксплуатационном состоянии технических средств ОДД
Министерство транспорта РФ определяет технические средства организации дорожного движения, как сооружения и устройства, являющиеся элементами обустройства дорог и предназначенные для упорядочивания движения транспортных средств и (или) пешеходов (дорожные знаки, разметка, светофоры, дорожные ограждения, направляющие устройства и иные сооружения и устройства, необходимые для технического обеспечения организации дорожного движения).
Установка, замена, демонтаж и содержание технических средств организации дорожного движения осуществляются в соответствии с законодательством Российской Федерации об автомобильных дорогах и дорожной деятельности, законодательством Российской Федерации по безопасности дорожного движения и законодательством Российской Федерации о техническом регулировании и стандартизации.
Согласно Федеральному закону от 08.11.2007 № 257-ФЗ (ред. от 08.12.2020) «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации», деятельность по организации дорожного движения, включающая работы по содержанию и ремонту технических средств организации дорожного движения, отнесена в Российской Федерации к дорожной деятельности.
Согласно Федеральному закону 10.12.1995 № 196-ФЗ (ред. от 26.05.2021) «О безопасности дорожного движения», деятельность по организации дорожного движения должна осуществляться на основе комплексного использования технических средств и конструкций, применение которых регламентировано действующими в Российской Федерации техническими регламентами и предусмотрено проектами и схемами организации дорожного движения.
К законодательным актам в сфере использования и обслуживания технических средств организации дорожного движения относят также следующие Государственные стандарты:
· ГОСТ Р 52289-2019 «Технические средства организации дорожного движения. Правила применения дорожных знаков, разметки, светофоров, дорожных ограждений и направляющих устройств» (утв. Приказом Ростехрегулирования от 15.12.2004 № 120-ст) (ред. от 09.12.2013);
· ГОСТ Р 52290-2004 «Технические средства организации дорожного движения. Знаки дорожные. Общие технические требования» (утв. и введен в действие Приказом Ростехрегулирования от 15.12.2004 № 121-ст) (ред. от 09.12.2013);
· ГОСТ Р 52605-2006 «Технические средства организации дорожного движения. Искусственные неровности. Общие технические требования. Правила применения» (утв. и введен в действие Приказом Ростехрегулирования от 11.12.2006 № 295-ст) (ред. от 09.12.2013);
· ГОСТ Р 52765-2007 «Дороги автомобильные общего пользования. Элементы обустройства. Классификация» (утв. и введен в действие Приказом Ростехрегулирования от 23.10.2007 № 269-ст) (ред. от 09.12.2013);
· ГОСТ Р 52766-2007 «Дороги автомобильные общего пользования. Элементы обустройства. Общие требования» (утв. Приказом Ростехрегулирования от 23.10.2007 № 270-ст) (ред. от 09.12.2013);
· ГОСТ Р 52282-2004 «Технические средства организации дорожного движения. Правила применения дорожных знаков, разметки, светофоров, дорожных ограждений и направляющих устройств» (утв. и введен в действие Приказом Ростехрегулирования от 15.12.2004 № 109-ст);
· ГОСТ Р 52607-2006 «Технические средства организации дорожного движения. Ограждения дорожные удерживающие боковые для автомобилей. Общие технические требования» (утв. и введен в действие Приказом Ростехрегулирования от 11.12.2006 № 297-ст).
На территории сельского поселения ТСОДД представлены дорожными знаками, искусственными неровностями, пешеходными и барьерными ограждениями. 
Большая часть применяемых ТСОДД на УДС сельского поселения находится в нормативном состоянии.
[bookmark: _Toc123951112]Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации муниципального сельского поселения
В таблице 1.7.1 представлена численность парка автомобилей Васюринского сельского поселения. Численность парка автомобилей принята в соответствии с программой комплексного развития транспортной инфраструктуры поселения из расчета 270 авт./1000 жителей.
Таблица 1.7.1
Численность парка автомобилей Васюринского сельского поселения 
	Муниципальное образование
	Кол-во автомобилей, 2021 год

	Васюринское сельское поселение
	3907



Согласно усредненным данным, полученным в результате проведенного исследования интенсивности движения транспортных потоков на территории поселения (Приложение 2), по видам транспорта парк транспортных средств распределяется следующим образом: индивидуальный транспорт – 85%, грузовой – 12%, транспорт общего пользования – 3%.
На протяжении последних лет наблюдается тенденция к увеличению числа автомобилей на территории поселения. Основной прирост этого показателя осуществляется за счёт увеличения числа легковых автомобилей находящихся в собственности граждан. 
[bookmark: _Toc123951113]Оценка и анализ параметров, характеризующих дорожное движение, параметров эффективности организации дорожного движения
Параметры, характеризующие дорожное движение и параметры эффективности организации дорожного движения, были рассчитаны в ходе работ по моделированию существующей ситуации и представлены разделе 1.12.3.
Было выявлено, что в настоящее время жителями поселения в день совершается около 39 тыс. корреспонденций. При этом, средняя длина корреспонденции в пределах поселения  – 6,7 км, что обусловлено расстоянием между ст. Васюринская и ст. Динская и расстоянием до производственных зон и общественного центра станицы. Среднее время реализации транспортной корреспонденции составляет 7,1 минуты). Так, средняя скорость реализации корреспонденции – 56,6 км/ч (ограничена неудовлетворительным состоянием автомобильных дорог).
Параметры эффективности организации дорожного движения характеризуют территорию Васюринского сельского поселения высоким уровнем обслуживания (С), что определяет отношение средней скорости движения транспортных средств к скорости транспортных средств в условиях свободного движения на уровне 50-70%. Такой показатель характерен для сельских территорий, преимущественно с нерегулируемым движением, но неудовлетворительным состоянием улично-дорожной сети.
[bookmark: _Toc123951114]Анализ прохождения маршрутов регулярных перевозок по участкам дорог, движение по которым связано с потерями времени (задержками) при движении транспортных средств
Маршрутные такси и автобусы по территории сельского поселения передвигаются в общем потоке транспортных средств согласно расписанию по установленным маршрутам без задержек.
[bookmark: _Toc123951115]Анализ состояния безопасности дорожного движения, результаты исследования причин и условий возникновения дорожно-транспортных происшествий
Основной проблемой транспортной системы Краснодарского края является проблема аварийности. Проблема аварийности, связанная с автомобильным транспортом, в последнее десятилетие приобрела особую остроту в связи с несоответствием дорожно-транспортной инфраструктуры потребностям общества и государства в безопасном дорожном движении, недостаточной эффективностью функционирования системы обеспечения безопасности дорожного движения и крайне низкой дисциплиной участников дорожного движения. С каждым годом растет число дорожно-транспортных происшествий в регионе, в которых гибнут люди. Дорожно-транспортные происшествия наносят экономике значительный ущерб. 
Согласно анализу аварийности за период 2019-2021 гг., на территории Васюринского сельского поселения произошло 54 ДТП (таблица 1.10.1). В 2019 году произошло 21 ДТП, в 2020 – 19 ДТП, в 2021 – 14 ДТП.  В результате ДТП 71 человека ранен, 10 – погибло.
Таблица 1.10.1
Информация о ДТП на территории Васюринского сельского поселения за период 2019-2021 гг.
	Показатель
	2019 год
	2020 год
	2021 год

	Общее количество ДТП 
	21
	19
	14

	Количество погибших
	3
	4
	3

	Количество раненых
	31
	24
	16

	Распределение ДТП по видам

	- столкновение
	14
	8
	4

	- опрокидывание
	
	1
	

	- наезд на стоящее транспортное средство
	1
	
	

	- наезд на препятствие
	2
	
	

	- наезд на пешехода
	3
	4
	6

	- наезд на велосипедиста
	1
	2
	1

	- съезд с дороги
	
	3
	3

	- иной вид ДТП
	
	1
	



Основными видами дорожно-транспортных происшествий являются наезд на пешехода и велосипедиста, столкновение, съезд с дороги.
Согласно ОДМ 218.6.015-2015 «Рекомендации по учету и анализу дорожно-транспортных происшествий на автомобильных дорогах Российской Федерации», аварийно-опасный участок дороги (место концентрации ДТП): Участок дороги, улицы, не превышающий 1000 метров вне населенного пункта или 200 метров в населенном пункте, либо пересечение дорог, улиц, где в течение отчетного года произошло три и более ДТП одного вида или пять и более ДТП независимо от их вида, в результате которых погибли или были ранены люди.
Согласно данным рекомендациям, за 2021 год можно выделить одно место концентрации ДТП – участок а/д 03К-002 от пересечения с а/д 03К-191 до отворота на п. Северо-Кавказской зональной опытной станции ВНИИЛР. На данном участке в течении 2021 года произошло пять ДТП (рисунок 2а). 
За 2020 год к местам концентрации ДТП относится пересечение а/д 03К-002 и ул. Железнодорожная. На данном пересечении в 2020 году произошло три столкновения (рисунок 2б).
За 2019 год места концентрации не выявлены.
	[image: ]
Рисунок 2а – Место концентрации ДТП 2021 г
	[image: ]
Рисунок 2б – Место концентрации ДТП 2020г



Также было выявлено, что ДТП с участием пешеходов и автомобилистов сосредоточены, в основном, в ст. Васюринская на ул. Ставского и ул. Луначарского. Также ДТП с участием пешеходов часто возникают на а/д 03К-002 вблизи п. Северо-Кавказской зональной опытной станции ВНИИЛР, преимущественно в ночное время (рисунок 3).
[image: ]
Рисунок 3 – ДТП с участием пешеходов и велосипедистов за период 2019-2021 гг

Возникновение дорожно-транспортных происшествий связано с нарушениями Правил дорожного движения водителями транспортных средств. Самой уязвимой группой участников дорожного движения являются пешеходы. Отсутствие тротуаров, пешеходных дорожек, технических средств ОДД на улицах населенных пунктов приводит к увеличению нарушений ПДД среди пешеходов.
На увеличение количества съездов с дороги влияют недостатки транспортно-эксплуатационного состояния дороги, в т.ч.:
· дефекты покрытия;
· неудовлетворительное содержание улично-дорожной сети;
· отсутствие освещения;
· отсутствие пешеходной инфраструктуры.
· На увеличение количества столкновений влияет неправильное применение, отсутствие, плохая видимость дорожных знаков
[bookmark: _Toc123951116]Оценка финансирования дорожной деятельности
В рамках муниципальной программы «Развитие дорожного хозяйства» освоение средств в 2020 году составило 17 млн. 300 тыс. рублей, или 18% от бюджета поселения. Это одно из основных по значимости направлений деятельности отчетного периода.
В рамках государственной программы Краснодарского края «Развитие сети автомобильных дорог Краснодарского края» реализован проект по текущему ремонту ул. Ставского общей протяженностью 585 м, на сумму 10 млн. 100 тыс. рублей с привлечением средств краевого бюджета.
Стоит отметить, что в настоящее время финансирование дорожной деятельности на территории поселения находится на низком уровне. Местным органам самоуправления необходимо пересмотреть муниципальные программы в области транспортной инфраструктуры, в т.ч. включить в них мероприятия, рекомендуемые к реализации настоящей КСОДД, и далее – инициировать получение дополнительного финансирования из краевого бюджета.
[bookmark: _Toc123951117]Моделирование сложившейся ситуации по организации дорожного движения
С целью дальнейшего сравнения сложившейся ситуации по организации дорожного движения с перспективными и проектными ситуациями, была построена транспортная математическая модель Васюринского сельского поселения.
Построение модели производилось в несколько этапов. В первую очередь, было определено оптимальное программное обеспечение, при помощи которого возможен расчет различных параметров дорожного движения.
Сам процесс создания модели можно условно разделить на три основных этапа:
1.	Создание модели транспортного предложения. На данном этапе в модель вводятся данные о параметрах улично-дорожной сети, в т.ч.: расположение и технические характеристики автомобильных дорог (отрезки), расположение и характеристики перекрестков (узлы), расположение остановок общественного транспорта, трассировка и характеристики маршрутов общественного транспорта и др.;
2.	Создание модели транспортного спроса. На данном этапе в модель вводятся данные о расселении жителей, рабочих местах, характеристиках совершаемых ими корреспонденций.
3.	Калибровка модели. На данном этапе расчетные значения, получаемые по результатам моделирования сопоставляются с фактически полученными данными.
Анализ и выбор средств программного обеспечения для моделирования
В настоящее время имеется большой выбор специализированных программных решений следующих разработчиков PTV Vision Traffic Suite, Bentley Systems, WS LANDCAD, СARD / 1, TSS - Transport Simulation System и другие.
Для транспортного моделирования на макроуровне, когда на исходном наборе гипотез составляется законченная аналитическая модель, предназначены следующие пакеты: TransCad® (Caliper Corp., USA); EMME / 2™ (Montreal University); TRIPS (MVA UK); CUBE; SATURN (Leeds University, UK); VISSUM (компонент пакета PTV Vision, PTV AG, Karlsruhe, Germany). Для моделирования транспортных потоков на микроуровне, когда имеются дополнительно закодированные алгоритмы поведения, предназначены AIMSUN2; DRACULA; Paramics; SISTM; VISSIM и другие.
В настоящее время PTV Visum — самый распространенный программный продукт для транспортного планирования, обеспечивающий надежную поддержку при принятии стратегических и оперативных решений. С помощью этого продукта строятся достоверные транспортные модели для визуализации и тестирования различных сценариев.
К достоинствам PTV Visum относятся:
· Полнота информации о дорожном движении в одном программном обеспечении, которое дает целостный обзор текущей ситуации на дорогах
· Доступность функций для планирования движения - традиционная четырехступенчатая модель спроса на поездки
· Возможность оценки сценариев для различных видов транспорта, таких как частный, общественный, общий и даже беспилотный
· Стандартизация моделей с целью передачи из планировщикам путем основы на ГИС и встроенной модели данных.
PTV VISUM позволяет выполнять полный перечень задач по транспортному планированию:
· Разработка программ комплексного развития транспортной инфраструктуры (ПКРТИ), комплексных схем организации дорожного движения (КСОДД), комплексных схем организации транспортного обслуживания населения ОТ (КСОТ)
· Прогноз интенсивности движения для платных дорог
· Технико-экономическое обоснование (ТЭО) строительства дорог и объектов транспортной инфраструктуры
· Создание информационно-аналитических систем
С учетом многофункциональности, актуальности и распространенности программного обеспечения PTV VISUM на территории РФ, данное программное обеспечение было выбрано как оптимальное для моделирования существующей и проектных ситуаций по организации дорожного движения Васюринского сельского поселения.

Построение модели сложившейся ситуации по организации дорожного движения
Построение модели сложившейся ситуации по организации дорожного движения включает следующие этапы:
1. Создание модели транспортного предложения;
2. Создание модели транспортного спроса;
3. Калибровка.

1.1.1.1. Создание модели транспортного предложения
Оцифровка улично-дорожной сети.
Для получения данных о расположении автомобильных дорог был использован автоматизированный импорт данных с помощью некоммерческого веб-картографического проекта по созданию подробной свободной и бесплатной географической карты мира – OpenStreetMap. В результате импорта были получены Узлы и Отрезки, составляющие улично-дорожную сеть Васюринского сельского поселения (рисунок 1.12.1).
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Рисунок 1.12.1 - Импортированная УДС Васюринского сельского поселения из OpenStreetMap
Для обеспечения качества выгруженной транспортной сети была введена классификация отрезков сети (Типы отрезков). Классификация предполагает формирование перечня участков сети, обладающих однородными характеристиками. Основными нормативными документами, служащим для категоризации и классификации улично-дорожной сети в России являются:
· СП 42.13330.2016 «СНиП 2.07.01-89 Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений». Позволяет категорировать участки УДС в границах населенных пунктов.
· СП 34.13330.2012 «СНиП 2.05.02-85 Автомобильные дороги». Позволяет категорировать участки УДС вне границ населенных пунктов.
В основу унифицированной классификации отрезков для построения транспортной модели были положены оба нормативных документа.
Таблица 1.12.1 
Классификация отрезков для модели Васюринского сельского поселения
	Имя типа отрезка
	Пропускная способность в час

	Внегородская обычная дорога категории III, 1 полоса
	2000

	Внегородская обычная дорога категории IV, 1 полоса
	1800

	Съезд с магистрали,  1 полоса
	1400

	Городская магистральная улица 2-го класса, 1 полоса
	2000

	Съезд с городской магистральной улицы,  1 полоса
	1000

	Городская магистральная улица 2-го класса, РЕГ, 1 полоса
	800

	Магистральная улица районного значения, 1 полоса
	2000

	Съезд с магистральной улицы районного значения
	1000

	Магистральная улица районного значения, РЕГ, 1 полоса
	800

	Улица местного значения в жилой застройке, 1 полоса
	2000

	Съезд с улицы местного значения
	800

	Улица местного значения в жилой застройке, РЕГ, 1 полоса
	800

	Улицы и дороги в производственных зонах, 1 полоса
	1000

	Городской проезд (основной), 1 полоса
	500

	Городской проезд (второстепенный), 1 полоса
	400

	Дворовый выезд
	300

	Городской проезд (0,5 полосы)
	200



Типы отрезков делают возможным назначить определенные для каждого типа стандартные значения (характеристики) отрезков. К основным характеристикам Типов отрезков, которые позволяют систематизировать данные о транспортной сети относятся:
· Скорость движения при свободном потоке;
· Пропускная способность;
· Количество полос движения;
· Разрешенные для движения системы транспорта.
Для каждого отрезка были введены соответствующие данные рисунок 1.12.2.

[image: ]
Рисунок 1.12.2 – Характеристика отрезка для одного из участков УДС
Таким образом была проведена проверка всей транспортной сети в зоне моделирования, а именно для 918 отрезков.
Следующим шагом по проверке транспортного предложения была проверка узлов. Для каждой транспортной развязки, представляемой узлом в разрабатываемом графе транспортной сети, были проверены следующие параметры:
· разрешенные/запрещенные повороты;
· допустимые системы (виды) транспорта;
· режим регулирования перекрестка (светофор, нерегулируемый перекресток и т.д.);
· для перекрестков с приоритетом движения, произведена проверка на выбор главного направления;
· обновлены значения t0, для различных направлений движения в зависимости от типа регулирования на перекрестке.
Пример проверенного узла представлен на рисунке 5.
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Рисунок 1.12.3 – Характеристики узла в транспортной модели Васюринского сельского поселения
Оцифровка и ввод в модель общественного транспорта
Для ввода в транспортную модель перемещений на общественном транспорте необходимо ввести в транспортную модель следующие данные:
1) остановки;
2) варианты маршрута.
В транспортную модель Васюринского сельского поселения были введены остановки (рисунок 1.12.4).
[image: ]
Рисунок 1.12.4 – Остановки ОТ в модели Васюринского сельского поселения

Для каждого маршрута прорисована трассировка маршрута, как в прямом, так и в обратном направлении (вариант маршрута). На рисунке 1.12.5 представлена, трассировка маршрута Васюринская - Динская. 
[image: ]
Рисунок 1.12.5 – Трассировка маршрута Васюринская - Динская в модели Васюринского сельского поселения



Оцифровка границ транспортных районов в разрабатываемом программном обеспечении
Транспортные районы в транспортной модели являются источниками перемещений по поселению. От количества транспортных районов зависит точность распределения движения по всем участкам сети.
В настоящий момент транспортная модель Васюринского сельского поселения поделена на 30 транспортных районов. Территориальная разбивка приведена на рисунке 1.12.6.
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Рисунок 1.12.6 – Транспортное районирование в модели Васюринского сельского поселения

Оцифровка дуг-связей транспортных районов с графом УДС
Для связи транспортных районов и графа транспортной сети в программном комплексе PTV Visum используются примыкания.
В транспортную модель поселения введены примыкания различного вида, для индивидуального транспорта и для общественного. На рисунке 1.12.7 отображены примыкания для центральных транспортных районов для индивидуального транспорта.
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Рисунок 1.12.7 – Примыкания для индивидуального транспорта в модели Васюринского сельского поселения
Ввод результатов замеров интенсивности движения в транспортную модель для выполнения дальнейшей калибровки
В транспортную модель Васюринского сельского поселения введены места подсчета транспортных данных, которые служат, в первую очередь, для выделения пунктов сбора данных в сети. Таких мест подсчета в модели Васюринского сельского поселения введено 32 штуки. Визуализация расположения мест подсчета представлена на рисунке 1.12.8.
[image: ]
Рисунок 1.12.8 – Визуализация расположения мест подсчета 

Данные о количестве проходящих транспортных средств были получены путем ручного подсчета трафика. Результаты подсчета трафика представлены в Приложении 2, в последующем занесены в пользовательские атрибуты для каждого места подсчета. На рисунке 1.12.9 представлены занесенные исходные данные.
 Условные обозначения соответствуют видам транспорта:
LA – легковой транспорт;
GA – грузовой транспорт;
OT – общественный транспорт.
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а/д 03К-022 – ул. Железнодорожная
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Ул. Луначарского – ул. Ставского
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Пер. Северный – ул. Железнодорожная
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Ул. Ставского – ул. Железнодорожная


Рисунок 1.12.9 –Места подсчета и занесенные данные

Сбор и обработка социально-экономических данных с дальнейшей дифференциацией данных по каждому транспортному району
Данные о расселении жителей по территории были получены из базы данных показателей муниципальных образований по состоянию на 01.01.2021. Исходные данные были привязаны в транспортной модели к населенным пунктам, которые находятся в Зонах обслуживания (рисунок 1.12.10).
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Рисунок 1.12.10 – Зоны обслуживания и население Васюринского сельского поселения 

Данные о количестве рабочих мест и рабочих мест в сфере услуг были получены в результате анализа генерального плана поселения. 
Данные привязанные к зонам обслуживания объединены в характеристики транспортных районов. Общие социально-экономические характеристики поселения приведены в таблице 1.12.2. 
Таблица 1.12.2 
Общие социально-экономические характеристики Васюринского сельского поселения
	Характеристика
	Значение

	Население
	14474

	Трудящееся население
	8800

	Рабочие места
	3237

	Рабочие места в сфере услуг
	913



1.1.1.2. Создание модели транспортного спроса
Ввод результатов экономических изысканий для модели и транспортных районов
Все социально-экономические характеристики, занесенные в зоны обслуживания, были агрегированы и добавлены по каждому району (рисунок 1.12.11).
[image: ]
Рисунок 1.12.11 – Пример характеристик транспортного района

Анализ данных о совершаемых корреспонденциях
Были введены пары действий, соответствующих типам совершаемых поездок (рисунок 1.12.12).
[image: ]
Рисунок 1.12.12 – Пары действий

Была проведена оценка общего числа перемещений населения для каждой пары действий (таблица 1.12.3).
Таблица 1.12.3 
Оценка числа перемещений по паре действий
	Пара действий
	Количество поездок

	Дом-Работа
	8

	Работа-Дом
	7

	Дом-Прочее
	12

	Прочее-Дом
	12

	Работа-Прочее
	2

	Прочее-Работа
	1

	Работа-Работа
	1

	Прочее-Прочее
	3

	Итого
	46



[bookmark: _Toc68680691]Разработка модели спроса
Для прогнозирования транспортного движения использовалась Стандартная 4-ступенчатая модель транспортного спроса. Такая модель состоит их четырех шагов: создания транспортного движения, распределения транспортного движения, выбора режима и перераспределения.
В качестве группы транспортного спроса рассматривается все население Васюринского сельского поселения. Слои спроса, полученные на основе пар действий, представлены на рисунке 1.12.13.
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Рисунок 1.12.13 – Слои спроса для модели транспортного спроса

В качестве исходных данных для создания транспортного движения используются общие социально-экономические характеристики, представленные в таблице 1.12.2 и данные оценки действий, представленные в таблице 1.12.3. На основании этих данных были получены  коэффициенты генерации поездок, т.е. среднее число прибытий (отправлений) приходящееся на одного представителя группы. Далее полученные коэффициенты использовались для определения параметров и настроек расчетной процедуры создания транспортного движения.
Прежде чем создавать процедуру распределения транспортного движения, необходимо создать матрицы затрат для индивидуального и общественного транспорта. Это необходимо для оценки затрат для каждой пары корреспонденций между всеми транспортными районами. По данным соцопросов были получены коэффициенты полезности для каждого слоя спроса, а так же определен тип и параметры функции распределения.
Следующим шагом в модели является выбор режима. С помощью этой процедуры общий спрос для каждого слоя спроса распределяется на отдельные транспортные режимы: ИТ и ОТ. В качестве исходных данных здесь участвуют матрицы затрат по видам транспорта и матрицы корреспонденций, полученных на шаге распределения транспортного движения.  Аналогично второму шагу, при выборе режима также задаются тип и параметры функции распределения.
Последним шагом при разработке модели спроса является процедура перераспределения транспортного движения. После чего происходит распределение нагрузки на пути.

[image: ]
Рисунок 1.12.14 – Распределение нагрузки ИТ на сеть

1.1.1.3. Валидация и калибровка модели
Благодаря процедуре обусловленный обратный скачок можно многократно повторять выполнение процедур, пока не будет выполнен критерий сходимости, заданный на основе нагрузок отрезков или значений матриц. В данном случае обратный скачок возвращается на процедуру расчета матрицы затрат ИТ, и затем выполняет все последующие процедуры. 
После того, как получили нагрузку транспортных потоков на сеть, модель необходимо калибровать. Калибровка происходит с помощью действительно подсчитанных нагрузок.

Результаты моделирования существующей ситуации
[bookmark: _Hlk75719200]Для определения ожидаемого эффекта от внедрения мероприятий по организации дорожного движения была разработана система целевых показателей. Значения целевых показателей для существующей ситуации представлены в таблице 1.12.4.
Таблица 1.12.4.
Значения целевых показателей КСОДД
	Показатель
	Единица измерения
	Существующая ситуация,
2021 год

	протяженность а/д
	км
	105,905

	протяженность отремонтированных (в т.ч.: реконструкция, капитальные ремонты, ремонты) а/д
	км
	0

	доля а/д с содержанием (в т.ч.: дорожные знаки, разметка, ямочный ремонт а/д)
	%
	100

	Вновь построенных тротуаров
	км
	0


Для дальнейшей оценки эффективности мероприятий по организации дорожного движения были получены значения параметров, характеризующих дорожное движение для существующей ситуации. К таким параметрам относятся: 
-общее число корреспонденций;
-средняя длина поездки;
-среднее время реализации транспортных корреспонденций;
-средняя скорость;.
Значения показателей, характеризующих дорожное движение, представлены в таблице 1.12.5.
Таблица 1.12.5
Параметры, характеризующие дорожное движение
	Показатель
	Ед. измерения
	Значение

	Общее количество корреспонденций
	шт
	39224

	Средняя скорость поездки
	км/ч
	56,6

	Средняя длина корреспонденции
	км
	5,4

	Среднее время реализации транспортной корреспонденции
	мин
	5,7



Также были получены значения параметров эффективности организации дорожного движения. Далее представлены описания показателей, а также значения показателей применительно к Васюринскому сельскому поселению.
1) Средняя задержка транспортных средств в движении на участке дороги рассчитывается по формуле:

где:
 - среднее время движения транспортных средств по участку дороги, час
 - среднее время движения транспортных средств по участку дороги в условиях свободного движения, час
2) Временной индекс. Выражает удельные потери времени транспортного средства на единицу времени движения транспортного средства. Рассчитывается по формуле:

где
 - - число полос движения в одном направлении для i-го участка дороги;
 - протяженность i-го участка дороги;
 - временной индекс на участке дороги.
3) Уровень обслуживания дорожного движения.  Под термином уровень обслуживания понимается интервальный показатель (рейтинг), характеризующий скорость и надежность сообщения участках и сетях дорог, (т.е. качество обслуживания транспортных потоков данными объектами транспортной инфраструктуры). Уровни обслуживания дорожного движения определяются на основе соотношения средней скорости движения транспортных средств к скорости транспортных средств в условиях свободного движения (таблица 1.12.6)
Таблица 1.12.6
Оценка уровней обслуживания
	Уровень обслуживания
	Отношение средней скорости движения транспортных средств к скорости транспортных средств в условиях свободного движения (проценты)

	A
	90

	B
	70-90

	C
	50-70

	D
	40-50

	E
	33-40

	F
	33



4) Показатель перегруженности дорог. Выражает долю времени, в течение которого на участке дороги сохраняются условия движения, соответствующие неудовлетворительному уровню обслуживания дорожного движения.
5) Буферный индекс. Отражает удельные дополнительные затраты времени движения транспортного средства, обусловленные непредсказуемостью условий движения и рассчитываемым как отношение времени движения по участку дороги к среднему времени движения по этому участку дороги, которое не превышает 85 процентов обследованных проездов транспортных средств по этому участку дороги.
Значения параметров эффективности организации дорожного движения для Васюринского сельского поселения представлены в таблице 1.12.7.
Таблица 1.12.7
Показатели эффективности организации дорожного движения для существующей ситуации, 2021 год
	Показатель
	Значение

	Средняя задержка транспортных средств
	0,0066

	Временной индекс
	0,61

	Уровень обслуживания дорожного движения
	С

	Показатель перегруженности дорог
	0

	Буферный индекс
	0,004






2. [bookmark: _Toc123951118]ФОРМИРОВАНИЕ ВАРИАНТОВ ПРОЕКТИРОВАНИЯ КОМПЛЕКСНОЙ СХЕМЫ ОРГАНИЗАЦИИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ
Формирование вариантов проектирования комплексной схемы организации дорожного движения Васюринского сельского поселения должно учитывать перспективное развитие поселения. Развитие поселения можно разделить на временные промежутки, которые определены настоящей КСОДД как:
Краткосрочный период – 2022-2026 гг.
Среднесрочный период – 2027-2031 гг.
Долгосрочный период – 2032-2036 гг.
Развитие поселения предусматривает изменение социально-экономических, градостроительных характеристик (в т.ч. строительство новых жилых микрорайонов, предприятий), изменение транспортного спроса (в т.ч. численности населения, численности рабочих мест), изменение объемов и характера передвижения населения и перевозок по дорогам поселения. 
Для корректной оценки эффективности мероприятий по организации дорожного движения, предусмотренной настоящей КСОДД, необходимо создание моделей перспективной ситуации (без учета предлагаемых мероприятий), а также расчет показателей, характеризующих дорожное движение; параметров организации дорожного движения; показателей безопасности дорожного движения; целевых показателей.
На основе полученных данных о перспективах развития поселения, а также данных о финансировании дорожной деятельности, становится возможным формирование укрупненных вариантов проектирования комплексной схемы организации дорожного движения.
[bookmark: _Toc123951119]Анализ прогнозируемого социально-экономического и градостроительного развития поселения, прогноза транспортного спроса, объемов и характера передвижения населения 

Социально-экономическое развитие поселения
По состоянию на 01.01.2021 численность населения Васюринского сельского поселения составила 14474 жителей.
Проектная численность населения (таблица 2.1.2) принята на основании динамики численности населения за период 2017-2021 гг. (таблица 2.1.1).
Таблица 2.1.1
Численность населения Васюринского сельского поселения за период 2017-2021 гг.
	Населенный пункт
	2017
	2018
	2019
	2020
	2021

	Васюринское сельское поселение, в т.ч.:
	14416
	14513
	14576
	14558
	14474


Таблица 2.1.2
Прогнозная численность населения Васюринского сельского поселения
	Населенный пункт
	2022
	2023
	2024
	2025
	2026
	2027-2031
	2032-2036

	Васюринское сельское поселение, в т.ч.:
	14529
	14472
	14488
	14438
	14470
	14359
	14334



Как видно из таблицы 2.1.2., население с каждым годом в целом уменьшается.

Градостроительное развитие поселения
Генеральным планом Васюринского сельского поселения предусмотрены мероприятия по размещению объектов капитального строительства в области социального-бытового и культурного обслуживания (таблица 2.1.3).
Генеральный план предусматривает следующие этапы реализации мероприятий:
Расчетный срок – до 2030 гг.
Таблица 2.1.3
Мероприятия по градостроительному развитию поселения
	Наименование объекта
	Краткая характеристика
	Местоположение

	Детское дошкольное учреждение
	Емкость 130 мест
	Ст-ца Васюринская, проектируемый МКР Восточный

	Детское дошкольное учреждение
	Емкость130 мест
	 Ст-ца Васюринская, проектируемый МКР Западный

	Детское дошкольное учреждение
	Емкость 150 мест
	Ст-ца Васюринская, проектируемый МКР Западный

	Детское дошкольное учреждение
	Емкость 80 мест
	Ст-ца Васюринская, северо-западная часть

	Детское дошкольное учреждение
	Емкость 130  мест
	Ст-ца Васюринская, ул.Северная

	Детское дошкольное учреждение
	Емкость 80  мест
	Ст-ца Васюринская, ул. Пролетарская, 40б

	Общеобразовательная школа
	Емкость 700  мест
	Ст-ца Васюринская, проектируемый МКР Восточный

	Общеобразовательная школа
	Емкость 700  мест
	Ст-ца Васюринская, проектируемый МКР Западный

	Детское дошкольное учреждение
	Емкость 130 мест
	Ст-ца Васюринская, проектируемый МКР Восточный

	Детское дошкольное учреждение
	Емкость130 мест
	 Ст-ца Васюринская, проектируемый МКР Западный

	Детское дошкольное учреждение
	Емкость 150 мест
	Ст-ца Васюринская, проектируемый МКР Западный

	Детское дошкольное учреждение
	Емкость 80 мест
	Ст-ца Васюринская, северо-западная часть

	Детское дошкольное учреждение
	Емкость 130  мест
	Ст-ца Васюринская, ул.Северная

	Детское дошкольное учреждение
	Емкость 80  мест
	Ст-ца Васюринская, ул. Пролетарская, 40б

	Общеобразовательная школа
	Емкость 700  мест
	Ст-ца Васюринская, проектируемый МКР Восточный

	Общеобразовательная школа
	Емкость 700  мест
	Ст-ца Васюринская, проектируемый МКР Западный

	Летний кинотеатр «Колос»
	Вместимость 320  мест
	ст. Васюринская, ул. Ставского, 10б

	Культурный центр
	
	Ст-ца Васюринская, ул. Выгонная

	Многофункциональный спортивный комплекс с бассейном
	-
	Ст-ца Васюринская, ул. Луначарского

	Центр активных видов спорта
	-
	Ст-ца Васюринская, ул. Выгонная

	Стадион
	-
	Ст-ца Васюринская, проектируемый МКР Западный

	Торговый центр
	Торговый центр
	Торговый центр

	Тематический парк
	Площадь 6,97 га
	ст.Васюринская, ул. Луначарского

	Сквер
	Площадь 1,37 га
	Ст-ца Васюринская, проектируемый МКР Восточный

	Парк культуры и отдыха
	Площадь 3 га
	Ст-ца Васюринская, ул. Железнодорожная



В течение расчетного срока жилищный фонд поселения, в соответствии с генеральным планом, планируется увеличить до 619,4 тыс. кв.м, что позволит увеличить среднюю жилищную обеспеченность с 27,7 кв.м до 33,7 кв.м общей площади на человека. Для достижения заложенных параметров среднегодовой объем строительства должен составлять не менее 21,58 тыс. кв.м.
На расчетный срок генерального плана потребуется порядка 88,5 га селитебных территорий. Новое строительство планируется преимущественно на свободных территориях в восточной и западной частых станицы Васюринская.
Итоговые социально-экономические характеристики поселения приведены в таблице 2.1.4. Стоит отметить, что доля трудоспособного населения, согласно генеральному плану, постепенно также будет сокращаться.
Таблица 2.1.4 
Общие социально-экономические характеристики
	Характеристика
	2022-2026
	2027-2031
	2032-2036

	Население
	14470
	14359
	14334

	Трудящееся население
	8130
	7406
	6732

	Рабочие места
	3237
	3437
	3437

	Рабочие места в сфере услуг
	913
	1013
	1013




Прогноз транспортного спроса, объемов и характера передвижения населения
Прогноз количества автомобилей представлен в таблице 2.1.5.
Таблица 2.1.5
Численность парка автомобилей Васюринского сельского поселения
	Населенный пункт
	2022
	2023
	2024
	2025
	2026
	2027-2031
	2032-2036

	Васюринское сельское поселение, в т.ч.:
	3923
	3907
	3912
	3898
	3907
	3877
	3870



На перспективу ожидается сохранение распределения по типам совершаемых поездок (таблица 1.12.3). 
[bookmark: _Toc123951120]Моделирование перспективной ситуации развития поселения
При проведении моделирования перспективной ситуации транспортная модель Васюринского сельского поселения была изменена следующим образом:
1) Изменены данные о населении, привязанные к транспортным районам.
2) Изменены данные о количестве рабочих мест, рабочих мест в сфере обслуживания в транспортных районах. Было принято, что все рабочие места будут сохранены, а также созданы рабочие места, сформированные в результате строительства новых объектов социального обслуживания (таблица 2.1.3). 
Изменения вводились в соответствии с этапами проектирования КСОДД (краткосрочный период, среднесрочный период, долгосрочный период).
Кроме того, было учтено, что с течением времени без реализации мероприятий по содержанию, ремонту и реконструкции автомобильных дорог будут меняться технические характеристики автомобильных дорог.
Построение модели на краткосрочный период
В зоны обслуживания транспортной модели Васюринского сельского поселения были занесены данные о прогнозной численности населения на срок до 2026 г. Прогнозная численность населения была рассчитана на основе динамики численности населения 2017-2021 гг. 
Все социально-экономические характеристики, занесенные в зоны обслуживания, далее были агрегированы и добавлены по каждому транспортному району. На рисунке 2.2.1 представлена прогнозная численность населения. 
[image: ]
Рисунок 2.2.1. – Транспортные районы и население на краткосрочный период (2024 г.) 
Таким же образом были распределены рабочие места и рабочие места в сфере услуг. 
Также в ходе работ над перспективной моделью были изменены технические характеристики автомобильных дорог. Так, были пересмотрены характеристики отрезков, в т.ч. пропускная способность и средняя скорость движения.
Построение модели на среднесрочный период
В зоны обслуживания транспортной модели были занесены данные о прогнозной численности населения на срок до 2031 г. Прогнозная численность населения была рассчитана на основе динамики численности населения 2017-2021 гг. 
Все социально-экономические характеристики, занесенные в зоны обслуживания, далее были агрегированы и добавлены по каждому транспортному району. На рисунке 2.2.2 представлена прогнозная численность населения в разрезе населенных пунктов, на рисунке 
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Рисунок 2.2.2. – Транспортные районы и население на среднесрочный период (2031 г.) 
Таким же образом были распределены рабочие места и рабочие места в сфере услуг. 
Также в ходе работ над перспективной моделью были изменены технические характеристики автомобильных дорог на территории поселения. Так, были пересмотрены характеристики отрезков, в т.ч. пропускная способность и средняя скорость движения.

Построение модели на долгосрочный период
В зоны обслуживания транспортной модели были занесены данные о прогнозной численности населения на срок до 2036 г. Прогнозная численность населения была рассчитана на основе динамики численности населения 2017-2021 гг. 
Все социально-экономические характеристики, занесенные в зоны обслуживания, далее были агрегированы и добавлены по каждому транспортному району. На рисунке 2.2.3 представлена прогнозная численность населения. 
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Рисунок 2.2.3. – Транспортные районы и население на долгосрочный период (2036 г.) 
Таким же образом были распределены рабочие места и рабочие места в сфере услуг. 
Также в ходе работ над перспективной моделью были изменены технические характеристики автомобильных дорог на территории поселения. Так, были пересмотрены характеристики отрезков, в т.ч. пропускная способность и средняя скорость движения.
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Для оценки изменений дорожного движения для различных периодов были получены значения параметров, характеризующих дорожное движение. 
Значения показателей, характеризующих дорожное движение, представлены в таблице 2.2.1.
Таблица 2.2.1
Параметры, характеризующие дорожное движение
	Показатель
	Ед. измерения
	Сущ.
ситуация
	2022-2026
	2027-2031
	2032-2036

	Общее количество корреспонденций
	шт
	39224
	39213
	39064
	38845

	Средняя скорость поездки
	км/ч
	56,6
	52,9
	47,1
	42,3

	Средняя длина корреспонденции
	км
	5,4
	5,4
	5,0
	5,0

	Среднее время реализации транспортной корреспонденции
	мин
	5,7
	6,1
	6,3
	7



Из таблицы видно, что уменьшается средняя длины корреспонденции. Уменьшение средней длины корреспонденции происходит за счет того, что на среднесрочный период на территории Васюринского сельского поселения предполагается строительство объектов социально-бытового и культурного обслуживания, и, как следствие, сокращается количество маятниковых миграций до ст. Динская. 
При этом средняя скорость поездки падает. Так, без реализации мероприятий по содержанию, ремонтам и реконструкциям автомобильных дорог, ухудшается состояние проезжих частей на территории поселения, что негативно влияет на среднюю скорость.  
Также были получены значения параметров эффективности организации дорожного движения. В таблице 2.2.2 представлены значения показателей применительно к Васюринскому сельскому поселению для перспективных ситуаций.
Таблица 2.2.2
Показатели эффективности организации дорожного движения для перспективной ситуации
	Показатель
	Сущ.
ситуация
	2022-2026
	2027-2031
	2032-2036

	Средняя задержка транспортных средств
	0,0066
	0,0069
	0,0072
	0,076

	Временной индекс
	0,61
	0,59
	0,59
	0,58

	Уровень обслуживания дорожного движения
	С
	С
	С
	С

	Показатель перегруженности дорог
	0
	0
	0
	0

	Буферный индекс
	0,004
	0,004
	0,004
	0,004


[bookmark: _Toc123951121]Формирование вариантов проектирования комплексной схемы организации дорожного движения
Формирование вариантов проектирования проводилось с учетом различных объемов финансирования и следующих задач:
1) обеспечение безопасности дорожного движения;
2) организация пропуска прогнозируемого потока транспортных средств и пешеходов;
3) упорядочение и улучшение условий дорожного движения транспортных средств и пешеходов;
4) снижение негативного воздействия от автомобильного транспорта на окружающую среду
5) снижение экономических потерь при осуществлении дорожного движения транспортных средств и пешеходов.
При формировании вариантов проектирования были учтены мероприятия, предусмотренные документами территориального планирования, муниципальными программами. 
В результате из множества мероприятий были сформированы следующие варианты развития транспортной инфраструктуры:
1 вариант – предусматривает мероприятия по поддержанию улично-дорожной сети поселения в нормативном состоянии, в т.ч.: содержание автомобильных дорог, текущий ремонт автомобильных дорог, содержание и установку технических средств организации дорожного движения, содержание системы уличного освещения. Реконструкции, капитальные ремонты, строительство новых автомобильных дорог (тротуаров), установка дополнительных технических средств организации дорожного движения данным вариантом не предусмотрены.
2 вариант – предусматривает, помимо мероприятий первого варианта, мероприятия по капитальному ремонту автомобильных дорог. Строительство новых автомобильных дорог, тротуаров данным вариантом не предусмотрено.
3 вариант –предусматривает все мероприятия, который предлагаются во втором варианте. В добавлении ожидается капитальный ремонт автомобильных дорог с устройством тротуаров. 
В таблице 2.3.1 представлены мероприятия по организации дорожного движения для каждого варианта.
Таблица 2.3.1
Варианты проектирования комплексной схемы организации дорожного движения
	Адрес
	Мероприятие
	Реализация в рамках варианта

	
	
	Вариант 1
	Вариант 2
	Вариант 3

	Васюринское сельское поселение
	Содержание улично-дорожной сети 
	+
	+
	+

	Васюринское сельское поселение
	Обустройство дорожных знаков 30 ед/год
	+
	+
	+

	Васюринское сельское поселение
	Дорожная разметка
	+
	+
	+

	Васюринское сельское поселение
	Ямочный ремонт дорог
	+
	+
	+

	Васюринское сельское поселение
	Проведение опросов по удовлетворенности транспортным комплексом, оценка населения качеством предоставляемых услуг транспортным комплексом, уровнем развития транспортной инфраструктуры
	+
	+
	+

	Васюринское сельское поселение
	содержание и развитие системы уличного освещения
	+
	+
	+

	Васюринское сельское поселение
	установка иск.неровностей и знаков ограничения скорости на а/д 03К-002 вблизи нерегулируемого пешеходного перехода на ООТ п. Северо-Кавказской зональной опытной станции ВНИИЛР
	-
	+
	+

	Васюринское сельское поселение
	изменение разметки а/д 03К-002 Сужение проезжей части: главная полоса - левая (сейчас - правая) вблизи п. Северо-Кавказской зональной опытной станции в направлении поселка (коорд.:45.141141, 39.425753)
	-
	+
	+

	станица Васюринская
	капитальный ремонт, ремонт  ул. Новая, пер. Больничный, пер. Северный, Восточный въезд от а/д Краснодар-Крапоткин-граница Ставропольского края до ул.Железнодорожная.
	-
	+
	+

	станица Васюринская
	капитальный ремонт ул. Ленина от ул. Чапаева до ул. Васюринской
	-
	+
	+

	станица Васюринская
	капитальный ремонт ул. Васюринской 
	-
	+
	+

	станица Васюринская
	капитальный ремонт ул. Суворова
	-
	+
	+

	станица Васюринская
	капитальный ремонт ул. Комсомольская
	-
	+
	+

	станица Васюринская
	капитальный ремонт ул. Западная, ул. Матвеевская
	-
	+
	+

	станица Васюринская
	капитальный ремонт по улице Карла Маркса от Ленина до Кирпичной
	-
	+
	+

	станица Васюринская
	капитальный ремонт по улице Чапаева от Железнодорожной до Луначарского
	-
	+
	+

	Васюринское сельское поселение
	расширение ул. Железнодорожная вблизи пересечения с а/д 03К-002 в направлении ООО СЗ ИСК "БУДМАР" до 2 полос (первая - прямо, направо; вторая - налево)
	-
	-
	+

	станица Васюринская
	Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Пионерская (устройство тротуара от ул. Суворова до ул. Интернациональной сторона чётная) в ст. Васюринской Динского района Краснодарского края
	-
	-
	+

	станица Васюринская
	Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Железнодорожная (устройство тротуара от ул. Ставского до пер. Северного сторона чётная) в ст. Васюринской Динского района Краснодарского края
	-
	-
	+

	станица Васюринская
	«Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Западная (устройство тротуара от ул. Луначарского до ул. Интернациональная сторона  чётная) в ст. Васюринской Динского района Краснодарского края»
	-
	-
	+

	станица Васюринская
	«Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Суворова (устройство тротуара от ул. Комсомольской до ул. Ставского сторона нечётная и от ул. Ставского до ул. Матвеевской сторона четная) в ст. Васюринской Динского района Краснодарского края»
	-
	-
	+

	станица Васюринская
	«Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Ивко (устройство тротуара от ул. Северной до ул. Кубанской) в ст. Васюринской Динского района Краснодарского края»
	-
	-
	+

	станица Васюринская
	«Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Интернациональная (устройство тротуара от ул. Пионерской до ул. Ивко сторона нечётная) в ст. Васюринской Динского района Краснодарского края»
	-
	-
	+

	станица Васюринская
	«Капитальный ремонт автомобильной дороги по  ул. Ленина (устройство тротуара от ул. Матвеевской до ул. Ивко сторона не чётная и от ул. Карла Маркса до ул. Васюринской сторона не чётная) в ст. Васюринской Динского района Краснодарского края»
	-
	-
	+

	станица Васюринская
	«Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Матвеевская (устройство тротуара от ул. Суворова до ул. Ленина сторона чётная) в ст. Васюринской Динского района Краснодарского края»
	-
	-
	+

	станица Васюринская
	«Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Северная (устройство тротуара от ул. Ставского до ул. Матвеевской сторона нечётная и от ул. Матвеевской до ул. Ивко сторона чётная) в ст. Васюринской Динского района Краснодарского края» 
	-
	-
	+



Ожидаемый эффект от внедрения вариантов по организации дорожного движения характеризуется системой целевых показателей. Значения целевых показателей для существующей ситуации и вариантов проектирования представлены в таблице 2.3.2.
Таблица 2.3.2.
Значения целевых показателей существующей ситуации и вариантов проектирования
	Показатель
	Единица измерения
	Существующая ситуация
	Вариант 1
	[bookmark: OLE_LINK1]Вариант 2
	Вариант 3

	протяженность а/д
	км
	105,905
	105,905
	105,905
	105,905

	протяженность отремонтированных (в т.ч. реконструкции, капитальные ремонты)​ а/д
	км
	0
	0
	21,68
	29,34

	Доля а/д с содержанием (в т.ч.: дорожные знаки, разметка, ямочный ремонт и др.)
	шт.
	100
	100
	100
	100

	Вновь построенных тротуаров
	км
	0
	0
	0
	7,66



Выбор варианта проектирования с учетом стоимости реализации и эффективности представлен в разделе 3. Детальное описание мероприятий выбранного варианта с разбивкой их по категориям представлено в разделе 4. Предложение по очередности выполнения мероприятий выбранного варианта представлено в разделе 5.


3. [bookmark: _Toc123951122]ОЦЕНКА ЭФФЕКТИВНОСТИ РЕАЛИЗАЦИИ ВАРИАНТОВ ПРОЕКТИРОВАНИЯ КСОДД С ИСПОЛЬЗОВАНИЕМ СРЕДСТВ МАТЕМАТИЧЕСКОГО МОДЕЛИРОВАНИЯ С ПОСЛЕДУЮЩИМ ВЫБОРОМ ПРЕДЛАГАЕМОГО К РЕАЛИЗАЦИИ ВАРИАНТА
Выбор рекомендуемого к реализации варианта проектирования комплексной схемы организации дорожного движения должен быть обоснован сопоставлением его стоимости и эффективности. 
Для определения стоимости вариантов проектирования был произведен расчет стоимости реализации каждого мероприятия, входящего в состав вариантов проектирования.
Для определения эффективности реализации, было проведено моделирование вариантов проектирования на транспортной модели. На транспортной модели были получены значения показателей, характеризующих дорожное движение и параметров эффективности дорожного движения. 
[bookmark: _Toc123951123]Расчет стоимости вариантов проектирования комплексной схемы организации дорожного движения
Стоимость вариантов проектирования комплексной схемы организации дорожного движения складывается из стоимости мероприятий, входящих в состав каждого из вариантов.
Стоимость мероприятий по содержанию, капитальным ремонтам автомобильных дорог была рассчитана в соответствии со стоимостями, представленными Министерством транспорта РФ в Докладе о стоимости строительства, реконструкции, капитального ремонта, ремонта и содержания 1 км автомобильных дорог общего пользования Российской Федерации. Доклад подготовлен Министерством транспорта Российской Федерации на основе данных, представленных Федеральным дорожным агентством (Росавтодор), Государственной компанией «Российские автомобильные дороги», и органами исполнительной власти субъектов Российской Федерации (85 субъектов). Подготовка доклада осуществлялась в соответствии с Методическими рекомендациями по проведению работ по сбору, анализу, мониторингу, актуализации и определению стоимости строительства, реконструкции, капитального ремонта, ремонта и содержания 1 км автомобильных дорог общего пользования федерального, регионального (межмуниципального) и местного значения.
В таблице 3.1.1 приведены стоимости реализации мероприятий по строительству, реконструкции, капитальному ремонту, ремонту и содержанию 1 км автомобильных дорог общего пользования Российской Федерации. Также приведено количество объектов исследования, на основании которых рассчитаны соответствующие стоимости, и их общая протяженность.
Таблица 3.1.1
Средняя стоимость реализации мероприятий на 1 км автомобильных дорог общего пользования Российской Федерации
	Мероприятие
	Категория дороги
	Стоимость, тыс. р.
	Количество объектов в расчете
	Суммарная линейная протяженность объектов в расчете, км

	Строительство а/д
	I
	54 016,911*
	3
	15,240

	
	II
	47 891,361*
	13
	24,382	

	
	III
	47 079,428*
	18
	28,652

	
	IV
	17 816,460*
	117
	469,507

	
	V
	8 657,174*
	180
	480,953

	Реконструкция а/д
	I
	57 541,411*
	13
	121,102

	
	II
	34 400,093*
	17
	59,051

	
	III
	30 429,653*
	24
	122,400

	
	IV
	14 561,576*
	122
	589,281

	
	V
	13 085,555*
	26
	79,522

	Капитальный ремонт а/д
	I
	20 135,426
	37
	293,376

	
	II
	19 346,759
	117
	1 040,322

	
	III
	15 741,507
	129
	834,434

	
	IV
	11 655,735
	180
	403,497

	
	V
	11 223,942
	101
	88,515

	Ремонт а/д
	I
	8 243,055
	127
	825,019

	
	II
	9 832,005
	540
	2 156,862

	
	III
	9 225,502
	1193
	5 226,983

	
	IV
	7 387,627
	3 758
	8 627,899

	
	V
	5 672,962
	1 981
	1 623,892

	Содержание а/д
	I
	1 452,608
	
	8 069,819

	
	II
	865,557
	
	35 865,977

	
	III
	456,522
	
	108 109,210

	
	IV
	264,665
	
	295 496,092

	
	V
	215,914
	
	92 08,813

	*Приведена стоимость реализации мероприятий для 1 полосы



Так, например, мероприятие «капитальный ремонт ул. Комсомольская» предусматривает реконструкцию автомобильной дороги протяженностью 1,56 км. Тогда расчет стоимости мероприятия:
 17507,88 тыс. рублей.
Стоимость реализации мероприятий, предусмотренных документами территориального планирования, была принята в соответствии с определяющими документами.
Стоимость мероприятий по установке технических средств организации дорожного движения и других типов мероприятий была принята на основании объектов-аналогов.
При расчете стоимости также необходимо учитывать источники финансирования. К возможным источникам финансирования дорожной деятельности на территории Васюринского сельского поселения относятся: бюджет поселения (далее - местный бюджет); бюджет Краснодарского края. Источник финансирования для каждого мероприятия был подобран в соответствии с принадлежностью объекта транспортной инфраструктуры соответствующему уровню управления.
Оценка степени влияния мероприятий на эффективность организации дорожного движения, а также очередность реализации мероприятий представлена в разделе 5.




Таблица 3.1.2
Стоимость реализации вариантов проектирования комплексной схемы организации дорожного движения
	Адрес
	Мероприятие
	Стоимость реализации, тыс.руб.

	
	
	Вариант 1
	Вариант 2
	Вариант 3

	
	
	КБ
	МБ
	КБ
	МБ
	КБ
	МБ

	Васюринское сельское поселение
	Содержание улично-дорожной сети 
	4462,97
	27109,03
	4462,97
	27109,03
	4462,97
	27109,03

	Васюринское сельское поселение
	Обустройство дорожных знаков 30 ед/год
	600
	1200
	600
	1200
	600
	1200

	Васюринское сельское поселение
	Дорожная разметка
	-
	1350
	-
	1350
	-
	1350

	Васюринское сельское поселение
	Ямочный ремонт дорог
	-
	56143,5
	-
	56143,5
	-
	56143,5

	Васюринское сельское поселение
	Проведение опросов по удовлетворенности транспортным комплексом, оценка населения качеством предоставляемых услуг транспортным комплексом, уровнем развития транспортной инфраструктуры
	-
	15
	-
	15
	-
	15

	Васюринское сельское поселение
	содержание и развитие системы уличного освещения
	-
	-
	450
	1800
	450
	1800

	Васюринское сельское поселение
	установка иск.неровностей и знаков ограничения скорости на а/д 03К-002 вблизи нерегулируемого пешеходного перехода на ООТ п. Северо-Кавказской зональной опытной станции ВНИИЛР
	-
	-
	-
	250
	-
	250

	Васюринское сельское поселение
	изменение разметки а/д 03К-002 Сужение проезжей части: главная полоса - левая (сейчас - правая) вблизи п. Северо-Кавказской зональной опытной станции в направлении поселка (коорд.:45.141141, 39.425753)
	-
	-
	30
	-
	30
	-

	станица Васюринская
	капитальный ремонт ул. Матвеевская, ул. Западная
	-
	-
	-
	50503,5
	-
	50503,5

	станица Васюринская
	капитальный ремонт, ремонт  ул. Новая, пер. Больничный, пер. Северный, Восточный въезд от а/д Краснодар-Крапоткин-граница Ставропольского края до ул.Железнодорожная.
	-
	-
	-
	
65654,55
	-
	65654,55

	станица Васюринская
	капитальный ремонт ул. Ленина от ул. Чапаева до ул. Васюринской
	-
	-
	35015,76
	8753,94
	35015,76
	8753,94

	станица Васюринская
	капитальный ремонт ул. Васюринской 
	-
	-
	6913,368
	1728,342
	6913,368
	1728,342

	станица Васюринская
	капитальный ремонт ул. Суворова
	-
	-
	26037,36
	6509,34
	26037,36
	6509,34

	станица Васюринская
	капитальный ремонт ул. Комсомольская
	-
	-
	14006,3
	3501,576
	14006,3
	3501,576

	 
	капитальный ремонт по улице Карла Маркса от Ленина до Кирпичной
	-
	-
	8080,56
	2020,14
	8080,56
	2020,14

	 
	капитальный ремонт по улице Чапаева от Железнодорожной до Луначарского
	-
	-
	11671,92
	2917,98
	11671,92
	2917,98

	Васюринское сельское поселение
	расширение ул. Железнодорожная вблизи пересечения с а/д 03К-002 в направлении ООО СЗ ИСК "БУДМАР" до 2 полос (первая - прямо, направо; вторая - налево)
	-
	-
	-
	-
	400
	-

	станица Васюринская
	Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Пионерская (устройство тротуара от ул. Суворова до ул. Интернациональной сторона чётная) в ст. Васюринской Динского района Краснодарского края
	-
	-
	-
	-
	6492,352
	1623,088

	станица Васюринская
	Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Железнодорожная (устройство тротуара от ул. Ставского до пер. Северного сторона чётная) в ст. Васюринской Динского района Краснодарского края
	-
	-
	-
	-
	3388,464
	847,116

	станица Васюринская
	«Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Западная (устройство тротуара от ул. Луначарского до ул. Интернациональная сторона  чётная) в ст. Васюринской Динского района Краснодарского края»
	-
	-
	-
	-
	2459,648
	614,912

	станица Васюринская
	«Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Суворова (устройство тротуара от ул. Комсомольской до ул. Ставского сторона нечётная и от ул. Ставского до ул. Матвеевской сторона четная) в ст. Васюринской Динского района Краснодарского края»
	-
	-
	-
	-
	16367,25
	4091,812

	станица Васюринская
	«Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Ивко (устройство тротуара от ул. Северной до ул. Кубанской) в ст. Васюринской Динского района Краснодарского края»
	-
	-
	-
	-
	2951,344
	737,836

	станица Васюринская
	«Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Интернациональная (устройство тротуара от ул. Пионерской до ул. Ивко сторона нечётная) в ст. Васюринской Динского района Краснодарского края»
	-
	-
	-
	-
	12140,61
	3035,152

	станица Васюринская
	«Капитальный ремонт автомобильной дороги по  ул. Ленина (устройство тротуара от ул. Матвеевской до ул. Ивко сторона не чётная и от ул. Карла Маркса до ул. Васюринской сторона не чётная) в ст. Васюринской Динского района Краснодарского края»
	-
	-
	-
	-
	981,104
	245,276

	станица Васюринская
	«Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Матвеевская (устройство тротуара от ул. Суворова до ул. Ленина сторона чётная) в ст. Васюринской Динского района Краснодарского края»
	-
	-
	-
	-
	5027,616
	1256,904

	станица Васюринская
	«Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Северная (устройство тротуара от ул. Ставского до ул. Матвеевской сторона нечётная и от ул. Матвеевской до ул. Ивко сторона чётная) в ст. Васюринской Динского района Краснодарского края» 
	-
	-
	-
	-
	56000
	14000

	Станица Васюринская
	«Капитальный ремонт автомобильной дороги (устройство тротуара) по ул. Железнодорожная от ул. Западная до а/д Краснодар-Кропоткин-граница Ставропольского края в станице Васюринская Динского района Краснодарского края», «Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Запорожская (устройство тротуара) от ул. Ленина до ул. Калинина в ст. Васюринская Динского района Краснодарского края», «Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Луначарского (устройство тротуара) от ул. Чапаева до ул. Западной в станице Васюринской Динского района Краснодарского края», «Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул.Октябрьская (устройство тротуара) от ул. Суворова до ул. Северная в станице Васюринской Динского района Краснодарского края», «Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Пролетарская (устройство тротуара) от ул. Ленина до ул. Спартаковской в ст-це Васюринской Динского района Краснодарского края», «Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Суворова (устройство тротуара) от ул. Ставского до улицы Октябрьской в станице Васюринской Динского района Краснодарского края»
	
	
	
	
	26712,4
	7705,0

	ВСЕГО (по источникам финансирования):
	5062,97
	151472,1
	107268,2
	229456,9
	220189,0
	257614,0

	ВСЕГО (по вариантам):
	156535,05
	336725,14
	477803,0





[bookmark: _Toc123951124]Моделирование вариантов проектирования комплексной схемы организации дорожного движения
При проведении моделирования вариантов проектирования использовалась транспортная модель на долгосрочный период (2030-2036 г.). В транспортную модель были внесены мероприятия, соответствующие вариантам проектирования.  
Построение моделей для вариантов проектирования комплексной схемы организации дорожного движения
Мероприятия, входящие в состав первого варианта проектирования, предусматривают поддержание улично-дорожной сети в нормативном состоянии, т.е. предусматривают содержание и текущий ремонт автомобильных дорог. В связи с этим была разработана транспортная модель, учитывающая изменение транспортного спроса на долгосрочную перспективу, но без изменения технических характеристик автомобильных дорог (т.е. технические характеристики автомобильных дорог принимаются как в существующей ситуации). Были пересмотрены характеристики отрезков, в т.ч. пропускная способность и средняя скорость движения (рисунок 3.2.1).
[image: ]
Рисунок 3.2.1 – Характеристика отрезка для одного из участков УДС
Мероприятия, входящие в состав второго и третьего вариантов проектирования, предусматривают капитальные ремонты автомобильных дорог. В связи с этим для отрезков, предполагающих повышение категории, были пересмотрены характеристики, в т.ч. пропускная способность и средняя скорость движения.
Результаты моделирования вариантов проектирования
Ожидаемый эффект от внедрения вариантов по организации дорожного движения характеризуется системой целевых показателей. Значения целевых показателей для существующей ситуации и вариантов проектирования представлены в таблице 2.3.2.
Для оценки изменений дорожного движения при различных вариантах проектирования были получены значения параметров, характеризующих дорожное движение. При этом были приняты те же значения транспортного спроса, что и в перспективной ситуации.
Значения показателей, характеризующих дорожное движение, представлены в таблице 3.2.1.
Таблица 3.2.1
Параметры, характеризующие дорожное движение
	Показатель
	Ед. измерения
	Перспективная ситуация (2030-2036 гг.)
	Вариант 1
	Вариант 2
	Вариант 3

	Общее количество корреспонденций
	шт
	38845
	38845
	42858
	42858

	Средняя скорость поездки
	км/ч
	42,3
	42,4
	44,1
	44,5

	Средняя длина корреспонденции
	км
	5
	5
	5
	5

	Среднее время реализации транспортной корреспонденции
	мин
	7
	7
	6,8
	6,74



Из таблицы видно, что показатели, характеризующие дорожное движение, для всех вариантов улучшаются. Улучшение показателей для вариантов связано с увеличением средней скорости, которая увеличивается в связи с улучшением состояния автомобильных дорог.
Также были получены значения параметров эффективности организации дорожного движения. В таблице 3.2.2 представлены значения показателей применительно к Васюринскому сельскому поселению для перспективных ситуаций.
Таблица 3.2.2
Показатели эффективности организации дорожного движения для перспективной ситуации
	Показатель
	Перспективная ситуация (2030-2036 гг.)
	Вариант 1
	Вариант 2
	Вариант 3

	Средняя задержка транспортных средств
	0,076
	0,0066
	0,0061
	0,0061

	Временной индекс
	0,58
	0,61
	0,61
	0,61

	Уровень обслуживания дорожного движения
	С
	С
	С
	С

	Показатель перегруженности дорог
	0
	0
	0
	0

	Буферный индекс
	0,004
	0,004
	0,004
	0,004



[bookmark: _Toc123951125]Выбор утверждаемого варианта проектирования
По полученным показателям (таблицы 3.2.1-3.2.2) наилучшими среди рассматриваемых вариантов являются вариант 2 (предусматривает, помимо мероприятий первого варианта, капитальные ремонты автомобильных дорог)  и вариант 3  (на расчетный срок предусматривает все мероприятия, который предлагаются во втором варианте. В добавлении ожидается дополнительные капитальные ремонты с устройством тротуаров). При этом самым лучшим среди представленных является вариант 3. Так, при данном варианте значительно улучшаются показатели, характеризующие дорожное движение, в т.ч. средняя скорость поездки, среднее время реализации транспортной корреспонденции.
К недостаткам данного варианта можно отнести его дороговизну по сравнению с остальными вариантами (таблица 3.1.2). 
Таким образом, учитывая изменение показателей эффективности вариантов и стоимость их реализации, можно сделать вывод о том, что лучшим среди рассматриваемых вариантов является вариант 3.
Оценка степени влияния мероприятий, предусмотренных вариантом 3, на эффективность организации дорожного движения, а также предложение по очередности реализации мероприятий представлена в разделе 5.

4. [bookmark: _Toc123951126]МЕРОПРИЯТИЯ ПО ОДД ДЛЯ ПРЕДЛАГАЕМОГО К РЕАЛИЗАЦИИ ВАРИАНТА ПРОЕКТИРОВАНИЯ 
Мероприятия по организации дорожного движения для предлагаемого к реализации варианта проектирования визуально отражены в графической части КСОДД.
[bookmark: _Toc123951127]Мероприятия по разделению движения транспортных средств на однородные группы в зависимости от категорий транспортных средств, скорости и направления движения, распределения их по времени движения

Оптимальное распределение транспортных потоков по сети дорог обеспечивается: 
- развитием магистральной дорожной сети, предоставляющей альтернативные маршруты движения по наиболее востребованным направлениям в пиковые часы загрузки; 
- повышением связанности городских территорий с формированием новых маршрутов через мосты и путепроводы; 
- строительством транспортных развязок в разных уровнях на сложных пересечениях, снижающих задержки в транспортных узлах при перераспределении транспортных потоков по направлениям. 
Основные транспортные потоки в поселении проходят по дорогам регионального значения. Движение грузовых автотранспортных средств по округу осуществляется преимущественно по федеральной дороге. Движение транспортных средств, осуществляющего перевозки тяжеловесных и крупногабаритных грузов, осуществляется на основании специального разрешения. Улично-дорожная сеть (УДС) поселения представлена улицами и дорогами местного значения, а именно улицами в жилой застройке (в населенных пунктах). Все автомобильные дороги, расположенные на территории поселения являются автодорогами общего пользования, то есть, предназначены для движения транспортных средств неограниченного круга лиц. По условиям проезда и доступа все автомобильные дороги являются обычными. 
В связи с этим мероприятий по разделению движения транспортных средств на группы в зависимости от категорий транспортных средств на территории поселения не предусмотрено.
[bookmark: _Toc123951128]Мероприятия по повышению пропускной способности дорог, в том числе посредством устранения условий, способствующих созданию помех для дорожного движения или создающих угрозу его безопасности, формированию кольцевых пересечений и примыканий дорог, реконструкции перекрестков и строительства транспортных развязок
Анализ условий дорожного движения на территории Васюринского сельского поселения показал, что заторовых ситуаций не возникает, пропускная способность автомобильных дорог находится на удовлетворительном уровне, обеспечивающем полное удовлетворение транспортного спроса. Некоторые задержи возникают вблизи перекрестка ул. Железнодорожная - а/д 03К-002. В связи с этим предусмотрено локальное расширение ул. Железнодорожная вблизи пересечения до 2 полос (первая - прямо, направо; вторая - налево).
Основным фактором опасности является неудовлетворительное состояние дорожного покрытия, в связи с чем основным направлением снижения помех движению и факторов опасности будет ремонт улично-дорожной сети (мероприятия приведены в разделе 4.18).
В рамках КСОДД предусматривается работы по установке дорожных знаков, нанесению разметки. Кроме того, на территории населенных пунктов необходимо содержание и развитие системы уличного освещения.

Таблица 4.2.1.
Мероприятия по устранению помех движению
	Мероприятие
	Срок реализации

	Обустройство дорожных знаков 30 ед/год
	2022-2036

	Дорожная разметка
	2022-2036

	изменение разметки а/д 03К-002 Сужение проезжей части: главная полоса - левая (сейчас - правая) вблизи п. Северо-Кавказской зональной опытной станции в направлении поселка (коорд.:45.141141, 39.425753)
	2022-2023

	расширение ул. Железнодорожная вблизи пересечения с а/д 03К-002 в направлении ООО СЗ ИСК "БУДМАР" до 2 полос (первая - прямо, направо; вторая - налево)
	2022-2023

	содержание и развитие системы уличного освещения
	2022-2036



[bookmark: _Toc123951129]Мероприятия по оптимизации светофорного регулирования, управлению светофорными объектами, включая адаптивное управление
Светофоры применяются на перекрестках в случае одновременного пропуска ТС во всех разрешенных направлениях с данного подхода к перекрестку и на регулируемых пешеходных переходах, расположенных между перекрестками.
В соответствии с ГОСТ Р 52289-2019 «Технические средства организации дорожного движения. Правила применения дорожных знаков, разметки, светофоров, дорожных ограждений и направляющих устройств» транспортные светофоры, а также пешеходные светофоры следует устанавливать на перекрестках и пешеходных переходах при наличии хотя бы одного из следующих условий:
Условие 1. Интенсивность движения транспортных средств пересекающихся направлений в течение каждого из любых 8 ч. рабочего дня недели не менее значений, указанных в таблице 4.4.
Таблица 4.4
Интенсивность движения транспортных потоков пересекающихся направлений
	Число полос движения в одном направлении
	Интенсивность движения транспортных средств, ед/ч

	Главная дорога
	Второстепенная дорога
	по главной дороге в двух направлениях
	по второстепенной дороге в одном, наиболее загруженном направлении

	1
	1
	750
670
580
500
410
380
	75
100
125
150
175
190

	2 и более
	1
	900
800
700
600
500
400
	75
100
125
150
175
200

	2 и более
	2 и более
	900
825
750
675
600
525
480
	100
125
150
175
200
225
240



Условие 2. Интенсивность движения транспортных средств по дороге составляет не менее 600 ед./ч (для дорог с разделительной полосой – 1000 ед./ч) в обоих направлениях в течение каждого из любых 8 ч рабочего дня недели. Интенсивность движения пешеходов, пересекающих проезжую часть этой дороги в одном, наиболее загруженном, направлении в то же время составляет не менее 150 пеш./ч.
В населенных пунктах с числом жителей менее 10000 чел. Значения интенсивности движения транспортных средств и пешеходов по условиям 1 и 2 составляют 70% от указанных.
Условие 3. Значения интенсивности движения транспортных средств и пешеходов по условиям 1 и 2 одновременно составляют 80% или более от указанных.
Условие 4. На перекрестке совершено не менее трех дорожно-транспортных происшествий за последние 12 месяцев, которые могли быть предотвращены при наличии светофорной сигнализации. При этом условия 1 или 2 должны выполняться на 80% или более.
На территории поселения обустройство светофорных объектов не предусмотрено в виду того, что ни одно из пересечений на территории поселения не отвечает представленным условиям – значения интенсивностей слишком малы (интенсивности транспортных потоков представлены в Приложении 2).
Оптимизация, управление светофорными объектами не требуется.

[bookmark: _Toc123951130]Мероприятия по согласованию (координации) работы светофорных объектов (светофоров) в границах территорий, определенных в документации по организации дорожного движения
На территории поселения светофорное регулирование представлено на единственном пересечении, в связи с чем согласование работы светофорных объектов не требуется.

[bookmark: _Toc123951131]Мероприятия по развитию инфраструктуры в целях обеспечения движения пешеходов и велосипедистов, в том числе строительству и обустройству пешеходных переходов
В состав мероприятий, направленных на совершенствование условий пешеходного движения входят: 
- мероприятия, направленные на снижение количества дорожно-транспортных происшествий и тяжести их последствий с участием пешеходов; 
- мероприятия по предупреждению травматизма на пешеходных переходах вблизи детских и общеобразовательных учреждений, а также в местах массового перехода пешеходов; 
- мероприятия, направленные на обеспечение беспрепятственного перемещения пешеходных потоков. 
В рамках реализации данных мероприятий рекомендуется следующее: 
- строительство тротуаров; 
- обустройство имеющихся пешеходных переходов современными ТСОДД и освещением; 
- устройство нерегулируемых пешеходных переходов на автодорогах; 
- установка пешеходных ограждений. 
Основные потоки пешеходного движения на территории поселения планируется организовать по центральным улицам населенных пунктов и направить к местам приложения труда, социального обслуживания населения, центрам культурно-бытового назначения.
Проанализировав данные по развитию инфраструктуры округа, в рамках КСОДД предлагается организация тротуаров на территории поселения в рамках капитальных ремонтов автомобильных дорог (таблица 4.3.1). 
Таблица 4.3.1.
Мероприятия по организации движения пешеходов
	Мероприятие
	Срок реализации

	Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Пионерская (устройство тротуара от ул. Суворова до ул. Интернациональной сторона чётная) в ст. Васюринской Динского района Краснодарского края
	2022-2023

	Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Железнодорожная (устройство тротуара от ул. Ставского до пер. Северного сторона чётная) в ст. Васюринской Динского района Краснодарского края
	2022-2023

	«Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Западная (устройство тротуара от ул. Луначарского до ул. Интернациональная сторона  чётная) в ст. Васюринской Динского района Краснодарского края»
	2022-2023

	«Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Суворова (устройство тротуара от ул. Комсомольской до ул. Ставского сторона нечётная и от ул. Ставского до ул. Матвеевской сторона четная) в ст. Васюринской Динского района Краснодарского края»
	2022-2023

	«Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Ивко (устройство тротуара от ул. Северной до ул. Кубанской) в ст. Васюринской Динского района Краснодарского края»
	2022-2023

	«Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Интернациональная (устройство тротуара от ул. Пионерской до ул. Ивко сторона нечётная) в ст. Васюринской Динского района Краснодарского края»
	2022-2023

	«Капитальный ремонт автомобильной дороги по  ул. Ленина (устройство тротуара от ул. Матвеевской до ул. Ивко сторона не чётная и от ул. Карла Маркса до ул. Васюринской сторона не чётная) в ст. Васюринской Динского района Краснодарского края»
	2022-2023

	«Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Матвеевская (устройство тротуара от ул. Суворова до ул. Ленина сторона чётная) в ст. Васюринской Динского района Краснодарского края»
	2022-2023

	«Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Северная (устройство тротуара от ул. Ставского до ул. Матвеевской сторона нечётная и от ул. Матвеевской до ул. Ивко сторона чётная) в ст. Васюринской Динского района Краснодарского края» 
	2022-2023

	«Капитальный ремонт автомобильной дороги (устройство тротуара) по ул. Железнодорожная от ул. Западная до а/д Краснодар-Кропоткин-граница Ставропольского края в станице Васюринская Динского района Краснодарского края», «Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Запорожская (устройство тротуара) от ул. Ленина до ул. Калинина в ст. Васюринская Динского района Краснодарского края», «Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Луначарского (устройство тротуара) от ул. Чапаева до ул. Западной в станице Васюринской Динского района Краснодарского края», «Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул.Октябрьская (устройство тротуара) от ул. Суворова до ул. Северная в станице Васюринской Динского района Краснодарского края», «Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Пролетарская (устройство тротуара) от ул. Ленина до ул. Спартаковской в ст-це Васюринской Динского района Краснодарского края», «Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Суворова (устройство тротуара) от ул. Ставского до улицы Октябрьской в станице Васюринской Динского района Краснодарского края»
	2024-2025



Организация движения пешеходов и велосипедистов связана также с установкой дорожных знаков «пешеходный переход» (мероприятия предусмотрены разделом 4.2).
На территории поселения отсутствуют велодорожки и веломаршруты. Программными документами не планируется организация велосипедных маршрутов. Мероприятия по развитию велосипедного передвижения на территории остальных населенных пунктов возможны к реализации как дополнительные при получении дополнительных доходов местного бюджета или появления возможности финансирования из иных источников.
[bookmark: _Toc123951132]Мероприятия по введению приоритета в движении маршрутных транспортных средств
Приоритет проезда наземного городского пассажирского транспорта предоставляется: 
- организацией выделенной полосы для маршрутных транспортных средств с помощью ТСОДД. 
- организацией систем определения преимущества на перекрестках, оборудованных светофорными объектами, путем изменения режимов работы сигналов светофора так, чтобы данные транспортные средства могли, как можно быстрее проехать через перекресток. 
Ширина выделенной полосы движения для общественного транспорта согласно СП 42.13330.2016 «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений. Актуализированная редакция» принимается равной 3.75 м. Дороги с полосой для маршрутных транспортных средств, обозначаются знаками 5.11.1, 5.13.1, 5.13.2, 5.14, а также дорожной разметкой 1.23, 1.1 и 1.11 согласно ГОСТ Р 52289-2019. Пример дорожной разметки посолы для маршрутных транспортных средств представлен на рисунке 4.6.1. 
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Рисунок 4.6.1 – Пример разметки участка дороги со специальной полосой для маршрутных транспортных средств
На территории поселения организация выделенных полос не представляется возможной, в связи с недостаточным количеством полос движения на рассматриваемой территории.
[bookmark: _Toc123951133]Мероприятия по развитию парковочного пространства (в том числе за пределами дорог)
Формирование единого парковочного пространства позволяет предотвратить процессы образования заторовых ситуаций, исключить несанкционированную хаотичную стоянку транспортных средств, вопреки действию запрещающих знаков, а также повысить уровень безопасности дорожного движения и снизить социальную напряженность населения.
В рамках формирования единого парковочного пространства предусмотрено мероприятие по обеспечению парковок местами для инвалидов. Количество мест для парковки личного автотранспорта людей с инвалидностью на стоянке, расположенной на участке около здания организации услуг или внутри этого здания, должно быть не менее 10% от общей численности машино-мест. Количество специализированных расширенных машино-мест для транспортных средств инвалидов, передвигающихся на кресле-коляске, определяется по следующей схеме:
· при общей численности мест до 100 включительно – 5%, но не менее одного места
· от 101 до 200 – 5 мест и дополнительно 3% от количества мест свыше 100
· от 201 до 500 – 8 мест и дополнительно 2% от количества мест свыше 200
· 501 и более – 14 мест и дополнительно 1% от количества мест свыше 500
Типовые схемы размещения и обустройства мест для стоянки (парковки) автомобилей инвалидов представлены на рисунках 4.7.1-4.7.6.
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Рисунок 4.7.1 – Типовое оборудование парковочного места для МГН параллельно проезжей части
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Рисунок 4.7.2 – Типовое оборудование парковочного места для МГН перпендикулярно проезжей части
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Рисунок 4.7.3 – Типовое оборудование парковочного места для МГН параллельно проезжей части в кармане
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Рисунок 4.7.4 – Размещение места для инвалидов под углом 45о к тротуару (универсальный вариант)
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Рисунок 4.7.5 – Размещение места для инвалидов вдоль тротуара на левой стороне проезжей части дороги с односторонним движением (применим в стесненных условиях для водителей-инвалидов)
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Рисунок 4.7.6 – Размещение места для инвалидов вдоль тротуара на левой стороне проезжей части дороги с односторонним движением (применяется для водителей-инвалидов)

Мероприятий по обустройству дополнительных парковок не предусмотрено ввиду отсутствия дефицита парковочных мест.
[bookmark: _Toc123951134]Мероприятия по введению временных ограничений или прекращения движения транспортных средств
В целях обеспечения сохранности автомобильных дорог в период весенней распутицы необходимо ежегодное временное ограничение движения транспортных средств, следующих по автомобильным дорогам с превышением предельно допустимой нагрузки на ось свыше 8,0 тонн, грузовых автомобилей повышенной проходимости всех марок, гусеничных и колесных тракторов.
Временное ограничение движения не должно распространяться:
– на пассажирские перевозки автобусами, в том числе международные;
– на перевозки пищевых продуктов, животных, лекарственных препаратов, топлива, семенного фонда, удобрений, почты и почтовых грузов;
– на перевозку грузов, необходимых для ликвидации последствий стихийных бедствий или иных чрезвычайных происшествий;
– на транспортировку дорожно-строительной техники и материалов;
– на транспортные средства федеральных органов исполнительной власти, в которых федеральным законом предусмотрена военная служба.
Одной из важных мер совершенствования организации дорожного движения является ограничение доступа транспортных средств на определенные территории. Ограничение доступа транспортных средств используется в различных целях:
· ограничения доступа транспортных средств на режимные (ведомственные) территории, которые устанавливаются руководящими документами ведомственного уровня;
· ограничения доступа транспортных средств в соответствии с положениями Федерального закона от 09.02.2007 № 16-ФЗ «О транспортной безопасности» в целях обеспечения безопасности объектов транспортной инфраструктуры от актов незаконного вмешательства;
· временные ограничения (прекращения) доступа транспортных средств на определенные территории, связанные с ремонтными, строительными, восстановительными работами;
· ограничения доступа транспортных средств на определенные территории, связанные с организацией и функционированием пешеходных пространств.
Предложений по ограничению доступа транспортных средств на определенные территории не предусматривается.
[bookmark: _Toc123951135]Мероприятия по применению реверсивного движения и организации одностороннего движения транспортных средств на дорогах или их участках, перечню пересечений, примыканий и участков дорог, на которых необходимо введение светофорного регулирования
Реверсивная полоса – полоса проезжей части, направление движения по которой может изменяться на противоположное. 
Относительно дорожного движения, реверс – это возможность передвигаться по полосе и в одном, и в противоположном направлении. 
В большинстве случаев реверсивное движение используется временно, на период проведения дорожных работ. Регулируется оно либо временно устанавливаемыми светофорами, либо сотрудниками ДПС, либо самими дорожными рабочими.
Необходимость введение реверсивной полосы на дороге обусловлена повышенной интенсивностью движения, которое в различное время суток меняется с одного направления на другое. Утром из спальных районов все едут на работу, по вечерам – домой. Выделение полосы для направления с более интенсивным движением в данное время суток помогает избежать многочасовых пробок. 
Для обозначения начала реверсивного движения на дороге используется знак 5.8 «Начало реверсивного движения» и знак 5.9 «Конец реверсивного движения», а также знак 5.10 «Пересечение дороги с реверсивным движением». 
Обычно дороги с реверсивным движением имеют 1 или 2 реверсивных полосы, расположенные в центре проезжей части. При этом полосы должны обозначаться разметкой 1.9. 
На практике существуют 2 варианта нанесения реверсивной разметки:
1. Единственная линия разметки 1.9 в центре дороги. В этом случае реверсивными являются 2 полосы. Одна – расположенная справа от разметки и одна – расположенная слева. 
2. Несколько линий разметки 1.9 на дороге. В этом случае реверсивными являются полосы, которые с двух сторон ограничены реверсивной разметкой. 
Для регулирования движения транспортных средств по полосам проезжей части, в частности по тем, направление движения по которым может изменяться на противоположное, применяются реверсивные светофоры с красным X-образным сигналом и зеленым сигналом в виде стрелы, направленной вниз (рисунок 4.9.1). Эти сигналы соответственно запрещают или разрешают движение по полосе, над которой они расположены
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Рисунок 4.9.1 – Разметка 1.9 (полоса для реверсивного движения)
На территории поселения нет необходимости в организации реверсивного движения, это связано с малыми интенсивностями дорожного движения на территории поселения.
Введение одностороннего движения обеспечивает повышение скорости транспортных потоков и увеличение пропускной способности улиц. При организации одностороннего движения появляются возможности более рационального использования полос проезжей части и осуществления выравнивания состава потоков на каждой из них, улучшения условий координации светофорного регулирования между пересечениями, облегчения условий перехода пешеходами проезжей части в результате четкого координированного регулирования и упрощения их ориентировки, повышения безопасности движения в темное время вследствие ликвидации ослепления водителей светом фар встречных транспортных средств.
Данный тип мероприятий предназначен для повышения безопасности движения и разгрузке дорог. Мероприятия по организации одностороннего движения обычно применяют в городах с развитой улично-дорожной сетью, на узких улицах, пропускная способность которых не удовлетворяет транспортному спросу населения.
В населенных пунктах Васюринского сельского поселения не выявлено затруднений в движении автомобильного транспорта. Пропускная способность улиц удовлетворяет транспортному спросу населения. Улично-дорожная сеть в населенных пунктах не загружена, систематического возникновения заторовых ситуаций не выявлено. Безопасность дорожного движения находится на достаточном уровне.
Из всего вышеперечисленного можно сделать вывод о том, что необходимость в проведении мероприятий по организации одностороннего движения транспортных средств на дорогах или участках дорог отсутствует.
Светофоры применяются на перекрестках в случае одновременного пропуска ТС во всех разрешенных направлениях с данного подхода к перекрестку и на регулируемых пешеходных переходах, расположенных между перекрестками.
В соответствии с ГОСТ Р 52289-2019 «Технические средства организации дорожного движения. Правила применения дорожных знаков, разметки, светофоров, дорожных ограждений и направляющих устройств» транспортные светофоры, а также пешеходные светофоры следует устанавливать на перекрестках и пешеходных переходах при наличии хотя бы одного из следующих условий:
Условие 1. Интенсивность движения транспортных средств пересекающихся направлений в течение каждого из любых 8 ч. рабочего дня недели не менее значений, указанных в таблице 4.9.1.
Таблица 4.9.1
Интенсивность движения транспортных потоков пересекающихся направлений
	Число полос движения в одном направлении
	Интенсивность движения транспортных средств, ед/ч

	Главная дорога
	Второстепенная дорога
	по главной дороге в двух направлениях
	по второстепенной дороге в одном, наиболее загруженном направлении

	1
	1
	750
670
580
500
410
380
	75
100
125
150
175
190

	2 и более
	1
	900
800
700
600
500
400
	75
100
125
150
175
200

	2 и более
	2 и более
	900
825
750
675
600
525
480
	100
125
150
175
200
225
240



Условие 2. Интенсивность движения транспортных средств по дороге составляет не менее 600 ед./ч (для дорог с разделительной полосой – 1000 ед./ч) в обоих направлениях в течение каждого из любых 8 ч рабочего дня недели. Интенсивность движения пешеходов, пересекающих проезжую часть этой дороги в одном, наиболее загруженном, направлении в то же время составляет не менее 150 пеш./ч.
В населенных пунктах с числом жителей менее 10000 чел. Значения интенсивности движения транспортных средств и пешеходов по условиям 1 и 2 составляют 70% от указанных.
Условие 3. Значения интенсивности движения транспортных средств и пешеходов по условиям 1 и 2 одновременно составляют 80% или более от указанных.
Условие 4. На перекрестке совершено не менее трех дорожно-транспортных происшествий за последние 12 месяцев, которые могли быть предотвращены при наличии светофорной сигнализации. При этом условия 1 или 2 должны выполняться на 80% или более.
На территории Васюринского сельского поселения обустройство светофорных объектов не предусмотрено ввиду того, что ни одно из условий не выполняется.

[bookmark: _Toc123951136]Мероприятия по обеспечению транспортной и пешеходной связанности территорий
Транспортная связанность территорий – основа для оптимального распределения транспортного потока, снижения загрузки на ключевых транспортных узлах и повышения пропускной способности УДС. При градостроительном проектировании необходимо предусматривать единую систему транспорта и УДС в увязке с планировочной структурой города и прилегающей к нему территории, обеспечивающую удобные, быстрые и безопасные транспортные связи со всеми функциональными зонами, с другими поселениями системы расселения, объектами, расположенными в пригородной зоне, объектами внешнего транспорта и автомобильными дорогами общей сети.
Реализация увеличения транспортной связанности территории связана с реконструкцией и ремонтами автомобильных дорог (мероприятия приведены в разделе 4.18). 
Реализация увеличения пешеходной доступности связана с реконструкцией и обустройством объектов пешеходной инфраструктуры (мероприятия приведены в разделе 4.5).

[bookmark: _Toc123951137]Мероприятия по организации движения маршрутных транспортных средств
На территории Васюринского сельского поселения действуют межмуниципальные автобусные маршруты.
Остановочные пункты общественного транспорта на территории поселения находятся в нормативном состоянии. Мероприятий по введению приоритета в движении маршрутных транспортных средств (устройство выделенных полос для движения транспорта и др.) не требуется (см. раздел 4.6).
Таким образом, мероприятия по организации движения маршрутных транспортных средств не предусмотрены.

[bookmark: _Toc123951138]Мероприятия по организации или оптимизации системы мониторинга дорожного движения, установке детекторов транспорта, организации сбора и хранения документации по организации дорожного движения
Мониторинг (постоянное наблюдение) интересующих параметров имеет ряд особенностей. Прежде всего, это комплексность подхода, то есть сбор статистических и иных данных, имеющих отношение к оценке состояния БДД в регионе (муниципальном образовании). Другая особенность мониторинга состоит в методе анализа, результаты которого должны быть строго подчинены основной цели и должны учитывать разнохарактерную информацию. 
Главная цель мониторинга на региональном уровне – сохранение общей стабильности в области безопасности дорожного движения, предотвращение кризисных ситуаций, снижение уровня дорожной аварийности в целом. В ее основе – постоянное наблюдение за всеми участниками дорожного движения, состоянием дорожной инфраструктуры и т.п. и принятие своевременных корректирующих воздействий, направленных на снижение уровня дорожной аварийности. 
В целом мониторинг системы безопасности дорожного движения в регионе призван решать в комплексе следующие задачи: 
- системное непрерывное наблюдение за состоянием дорожной аварийности и обеспечения безопасности дорожного движения; 
- контроль воздействия макроэкономической среды на систему БДД; - превентивное обнаружение (на самых ранних стадиях) проблем в области обеспечения БДД, оценка результатов принятых регулирующими органами мер; 
- формирование позиции регулирующих органов относительно целесообразности и своевременности применения инструментов регулирования. 
Таким образом, мониторинг БДД – это прогнозно-аналитическая система непрерывного сбора, обработки и исследования информации о современном и будущем состоянии внутренней и внешней среды дорожного движения, создаваемая регулирующими органами с целью эффективного функционирования и совершенствования системы БДД на основе регулирования и планирования развития ее отдельных элементов и их совокупности. 
На основании этого определения можно предположить наличие восьми элементов мониторинга БДД, логически связанных между собой:
- непрерывное наблюдение; 
- оценка текущего состояния внутренней среды БДД; 
- оценка текущего состояния внешней среды БДД; 
- прогноз состояния внутренней среды БДД на перспективу; 
- прогноз состояния внешней среды БДД на перспективу; 
- оценка прогнозируемого состояния внутренней среды дорожного движения; 
- оценка прогнозируемого состояния внешней среды дорожного движения;
- принятие управленческих решений. 
Одним из наиболее совершенных устройств по автоматизации процесса сбора данных и последующей обработки информации являются различные детекторы транспорта (ДТ), которые позволяют в течение длительного периода времени регистрировать все необходимые параметры движения. 
Также автоматический сбор динамической дорожной информации может осуществляться с помощью: 
- ВК (система видеонаблюдения); 
- ВК и видеодетекторов (система автоматической фиксации нарушений ПДД); - метеостанции, оснащенной датчиками (система мониторинга метеорологической обстановки); 
- датчиков контроля экологических показателей (система мониторинга экологической обстановки) и т.д. 
Автоматизированная обработка полученных данных осуществляется с помощью компьютерной техники, в памяти которой содержится матрица допустимых и рекомендуемых параметров движения (скоростей, объемов транспортных потоков по полосам и т.д.). Причем данные автоматически сортируются по типам для снижения времени обработки (данные об авариях, метеоданные, средняя скорость по полосе и т.п.). Наиболее гибкие алгоритмы обработки данных построены на логической схеме решений вида «да-нет», сходной с человеческим поведением при принятии решения. 
Автоматизация процесса сбора и последующей обработки информации позволяет существенно ускорить процесс получения обработанных данных, с помощью которых проводятся дальнейшие исследования в области АСУДД (обследование объекта управления, дальнейший прогноз параметров системы и т.п.). 
Вся информация сохраняется на сервере базы данных и используется для дальнейшего анализа, в распоряжении у технолога должны быть инструменты, позволяющие обращаться к системе управления базами данных, производить параметризированные выборки и предоставлять результаты в виде таблиц, графиков, диаграмм.
Предполагается, что на стороне сервера на основании видеодетекции производится автоматическое формирование видеороликов событий. Вся видеоинформация о происшествиях сохраняется в видеоархив. Доступ к этому архиву может осуществлять технолог с соответствующими правами доступа. Данные видеоролики, также могут использоваться для анализа причин осложнения дорожно-транспортной обстановки.
При создании системы важное значение имеет выбор места расположения датчика на дорожной сети с целью решения поставленных перед системой задач: 
- расположение ДТ у перекрестков для реализации технологических алгоритмов (локальных, основных, специальных и т.д.), а также задач сбора статистики;
 - расположение ДТ в сечениях дороги для измерения средней скорости ТП. В этом случае указанные сечения располагаются там, где скорость потока не снижается очередями автомобилей. Выявление подобных сечений выполняется на основании результатов предпроектных обследований; 
- расположение ДТ для обнаружения заторов. Выявление подобных сечений выполняется также на основании предпроектных обследований в точках, где располагаемый «конец» очереди может блокировать предыдущий по ходу движения перекресток. 
ДТ выполняют следующие функции в зависимости от их типов: 
- обнаружение подвижных транспортных средств в контролируемой зоне в каждой полосе движения – для всех типов ДТ; 
- обнаружение неподвижных транспортных средств в контролируемой зоне в каждой полосе движения – для видеодетекторов, петлевых или комбинации типов ДТ; 
- измерение общего количества (объема) транспортных средств, прошедших по каждой полосе за заданный период усреднения – для всех типов ДТ; 
- вычисление средней скорости движения транспортного потока по полосе за заданный период времени – для всех типов ДТ;
- определение занятости контролируемой зоны за определенный период – для всех типов ДТ; 
- определение средней дистанции (на полосу) – для всех типов ДТ; 
- классификация транспортных средств (не менее 2-х градаций: легковых и грузовых транспортных средств) – для всех типов ДТ. 
- идентификация случаев неправильного движения транспортных средств по полосам – для видеодетекторов или комбинации типов ДТ и т.д. 
В связи с поставленными задачами место расположения ДТ зависит от следующих факторов: 
- алгоритмов управления, реализующих любые методы управления (локальное, сетевое, координированное); 
- типов ДТ и их функциональных особенностей. 
Существует несколько признаков классификации детекторов. 
Детекторные системы в зависимости от принципа действия чувствительного элемента делятся на: 
1) детекторы контактного типа (первое поколение) (4.12.1) – электромеханические, пневматические и пьезоэлектрические. Сигнал о появлении автомобиля возникает от непосредственного соприкосновения его колес с протяженным чувствительным элементом, который располагается на дорожном полотне перпендикулярно движению.
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Рисунок 4.12.1 – Механизм работы детектора контактного типа
2) чувствительные элементы электромагнитных детекторов (второе поколение) (рисунок 4.12.2) – катушка с магнитным сердечником или индукционная петля – закладываются под дорожное покрытие на некоторую глубину. Автомобиль, обладающий металлической массой, регистрируется благодаря искажению магнитного поля или изменению индуктивности рамки в момент его прохождения над чувствительным элементом детектора.
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Рисунок 4.12.2 – Механизм работы электромагнитного детектора
3)  к детекторам излучения (третье поколение) относятся ультразвуковые, инфракрасные, радарные и видеодетекторы (рисунки 4.12.3, 4.12.4). По ряду причин наибольшее распространение получили детекторы последних двух групп. 
Радарный чувствительный элемент представляет собой направленную антенну, устанавливаемую сбоку от проезжей части или над ней. Излучение направляется вдоль дороги и, отражаясь от движущегося автомобиля, принимается антенной. В случае направленности излучения вдоль движения радарный детектор может фиксировать не только факт проезда автомобилем контролируемой зоны, но и его скорость (эффект Доплера). Развитие микроэлектронной техники сделало возможным появление видеодетекторов, чувствительными элементами которых является видеокамера. Использование современных микропроцессоров позволяет с помощью специального программного обеспечения анализировать полученное изображение: выделять движущиеся автомобили; определять интенсивность, скорость и другие необходимые параметры транспортного потока.
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Рисунок 4.12.3 – Механизм работы радарного детектора
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Рисунок 4.12.4 – Радарный детектор
В рамках разработки КСОДД для Васюринского сельского поселения предложение по внедрению систем мониторинга не является рациональным, ввиду относительно низких показателей интенсивности транспортных потоков и отсутствия систематических заторовых ситуаций на транспортной сети. В будущем при увеличении транспортных потоков, при возникновении необходимости их применения необходимо предусмотреть установку детекторов на местах натурного обследования (Приложение 2).

[bookmark: _Toc123951139]Мероприятия по совершенствованию системы информационного обеспечения участников дорожного движения
Обеспечение участников дорожного движения информацией об улицах, объектах и направлениях движения позволяет свободно ориентироваться на УДС при следовании по выбранному маршруту, снижает перепробеги, ошибки при выборе направления движения и уменьшает опасность возникновения ДТП в случаях:
-	внезапных остановок для корректировки маршрута или уточнения его правильности;
-	маневрирования с нарушением ПДД для возвращения на маршрут следования.
Комплексное решение проблемы своевременного и качественного информирования участников дорожного движения может быть достигнуто за счет создания системы маршрутного ориентирования, которая будет учитывать характер маршрутов движения разных категорий участников дорожного движения, загрузку и состояние УДС, а также потребность в информировании об объектах массового притяжения.
Целью маршрутного ориентирования является уменьшение перепробега транспорта за счет улучшения ориентирования водителей на УДС и на подходах к городу.
Разработка систем маршрутного ориентирования включает в себя:
1.	Формирование списка транзитных направлений и объектов (центры притяжения транспортных потоков).
2.	Анализ оптимальных и альтернативных маршрутов следования до основных объектов (в случаях, когда движение по оптимальному маршруту ограничено или перекрыто), а также транзитных маршрутов.
3.	Выявление мест, где необходима установка информационных указателей вне маршрутов транзитного движения и движения к объектам притяжения.
Все инженерные разработки схем и режимов движения доводятся в современных условиях до водителей с помощью таких технических средств, как дорожные знаки, дорожная разметка, светофоры, направляющие устройства, которые по существу являются средствами информации. Правила применения технических средств организации дорожного движения определены ГОСТ Р 52289 - 2019 «Технические средства организации дорожного движения. Правила применения дорожных знаков, разметки, светофоров, дорожных ограждений и направлявших устройств».
Чем более полно и четко налажено информирование водителей об условиях и требуемых режимах движения, тем более точными и безошибочными являются действия водителей. Избыточное количество информации, однако, ухудшает условия работы водителя.
Существует ряд классификационных подходов к описанию информации в дорожном движении. Представляется целесообразным подразделять информацию по дорожному движению на три группы: дорожную, внедорожную и обеспечиваемую на рабочем месте водителя.
К дорожной информации относится все, что доводится до сведения водителей (а также пешеходов) с помощью технических средств организации дорожного движения. Во внедорожную информацию входят периодические печатные издания (газеты, журналы), специальные карты-схемы и путеводители, информация по радио и телевидению, обращенная к участникам дорожного движения о типичных маршрутах следования, метеоусловиях, состоянии дорог, оперативных изменениях в схемах организации движения и т.д.
Информация на рабочем месте водителя может складываться из визуальной и звуковой, которые обеспечиваются автоматически различными датчиками, контролирующими показатели режима движения: например, скорость движения, соответствие дистанции до впереди движущегося в потоке транспортного средства. Особое место занимают получившие развитие навигационные системы, использующие бортовые ЭВМ и спутниковую связь.
Бортовые навигационные системы позволяют водителю, ориентируясь по изображению на дисплее и звуковым подсказкам, вести транспортное средство к намеченному пункту по кратчайшему пути за минимальное время или с наименьшими затратами (по расходу топлива и использованию платных дорог). Маршрутное ориентирование	представляет	собой	систему информационного обеспечения водителей, которая помогает водителям четко ориентироваться на сложных транспортных развязках, избегать ошибок в выборе направления движения, дает возможность смягчать транспортную ситуацию на перегруженных направлениях.
Маршрутное ориентирование необходимо не только для индивидуальных владельцев транспортных средств. От его наличия весьма существенно зависят четкость и экономичность работы такси, автомобилей скорой медицинской помощи, пожарной охраны, связи, аварийных служб.
Ошибки в ориентировании водителей на маршрутах следования вызывают потерю времени при выполнении той или иной транспортной задачи и экономические потери из-за перерасхода топлива.
Действия водителей увеличивают опасность возникновения конфликтных ситуаций в случаях внезапных остановок при необходимости узнать о расположении нужного объекта и недозволенного маневрирования с нарушением правил для скорейшего выезда на правильное направление.
В рамках разработки КСОДД для Васюринского сельского поселения внедрение новых систем информационного обеспечения не предусматривается, так как используемые средства информирования являются достаточными.
[bookmark: _Toc123951140]Мероприятия по организации пропуска транзитных и (или) грузовых транспортных средств, включая предложения по организации движения тяжеловесных и (или) крупногабаритных транспортных средств, транспортных средств, осуществляющих перевозку опасных грузов, а также по допустимым весогабаритным параметрам таких средств
Мероприятия по организации пропуска транзитных транспортных потоков связаны с мероприятиями по улучшению транспортной связанности территорий (мероприятия предусмотрены разделом 4.10). Так, КСОДД предусматривает строительство автомобильных дорог, связывающих Афанасьевский муниципальный район с соседними районами.
Помимо этого, предлагается изыскание средств на строительство автозаправочной станции в районе п. Бор (источники финансирования – внебюджетные инвестиции).
Существующая схема пропуска грузовых транспортных средств, в Афанасьевском муниципальном районе является наиболее рациональной с точки зрения финансовых, экологических и функциональных параметров, поэтому отсутствует необходимость в ее изменении. 
На территории поселения отсутствуют предприятия, использующие в своем производстве опасные вещества. Поэтому движение транспортных средств, осуществляющих перевозку опасных грузов является транзитным.

[bookmark: _Toc123951141]Мероприятия по скоростному режиму движения транспортных средств на отдельных участках дорог или в различных зонах
Значительное количество ДТП по вине водителей происходит из-за неправильного выбора скорости или несоблюдения установленного скоростного режима.
Целесообразность ограничения скорости движения ТС подтверждается графиком зависимости вероятности гибели пешеходов при наезде от скорости ТС (рисунок 42).
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Рисунок 4.15.1 – Вероятность гибели пешеходов в зависимости от скорости ТС
В сравнительно небольшом диапазоне скоростей от 30 км/ч до 50 км/ч вероятность смерти пешехода увеличивается с 10% до 85%.
 В качестве мероприятий, направленных на соблюдение водителями ТС скоростного режима, выделяются:
1.	Установка дорожных знаков: 
- определяющих порядок движения в населенных пункта, а именно, 5.23 – 5.25 «Начало/конец населенного пункта».
-	влияющих	на	изменение	скоростного	режима,	связанного	с характеристиками дорог и прочими факторами, например, 1.11.1 – 1.11.2 «Опасный поворот», 1.12.1 – 1.12.2 «Опасные повороты», 1.23 «Дорожные работы»,	1.34.1	– 1.34.3 «Направление	поворота»,	3.24	«Ограничение максимальной скорости» и др.
2.	Устройство	шумовых	полос	перед	нерегулируемым	пешеходным переходом (рисунок 4.15.2).
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Рисунок 4.15.2 – Пример использования шумовых полос
Шумовые полосы представляют чередующиеся между собой поперечные полосы, находящиеся на поверхности дороги, наносятся с помощью крупношероховатой обработки поверхности или иными способами, которые вызывают вибрацию подвески транспортного средства, а также достаточно слышимый шум, который вынуждает водителей транспортных средств обратить внимание и сбавить скорость.
На рисунке 4.15.3 представлен пример исполнения искусственной неровности сборно-разборной конструкции.
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Рисунок 4.15.3 – Пример исполнения искусственной неровности сборно-разборной конструкции
 Приподнятый пешеходный переход представляет собой разновидность искусственной неровности трапециевидного типа, на который нанесена разметка 1.14 «Пешеходный переход» (рисунок 4.15.4).
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Рисунок 4.15.4 – Пример использования приподнятого пешеходного перехода
Мероприятия по ограничению скорости движения транспортных средств связаны с установкой дорожных знаков (мероприятия предусмотрены разделом 4.2). Кроме того, предусмотрена установка искуственных неровностей и знаков ограничения скорости на а/д 03К-002 вблизи нерегулируемого пешеходного перехода на ООТ п. Северо-Кавказской зональной опытной станции ВНИИЛР.
[bookmark: _Toc123951142]Мероприятия по обеспечению благоприятных условий для движения инвалидов
Согласно Конвенции Организации Объединенных наций о правах инвалидов, принятой резолюцией № 61/106 Генеральной Ассамблеи ООН от 13 декабря 2006 года, инвалиды должны иметь равные возможности для реализации своих прав и свобод во всех сферах жизнедеятельности, в том числе равное право на получение всех необходимых социальных услуг для удовлетворения своих нужд в различных сферах жизнедеятельности. При этом взаимодействие лиц с устойчивыми физическими, психическими, интеллектуальными или сенсорными нарушениями, с различными барьерами окружающей среды может мешать их полному и эффективному участию в жизни общества наравне с другими. Поэтому среди основных принципов деятельности государств, правительств, всех институтов общества Конвенцией определены принципы доступности, равенства возможностей, полного и эффективного вовлечения и включения инвалидов в общество. Во исполнение принципов Конвенции в Российской Федерации 24 ноября 1995 года был принят Федеральный закон № 181-ФЗ «О социальной защите инвалидов в Российской Федерации», согласно которому Правительство РФ, органы исполнительной власти субъектов РФ, органы местного самоуправления и организации независимо от организационно правовых форм должны создать условия инвалидам для беспрепятственного доступа к объектам социальной инфраструктуры, а также для беспрепятственного пользования всеми видами транспорта, средствами связи и информации.
Основные принципы организации пешеходных путей для маломобильных групп населения (далее – МГН):
- пешеходные пути рекомендуется предусматривать по возможности короткими без вынужденных подъемов и спусков, при необходимости специально оборудованными;
- средняя длина пути, как правило, не должна превышать 300 м;
- пешеходные пути в целях безопасности рекомендуется создавать с минимальным числом их пересечений с путями движения транспорта;
- необходимо обеспечение полного или частичного разделения основных встречных и пересекающихся потоков пешеходов в местах массовых передвижений;
- пешеходные пути должны быть обустроены с учетом требований доступности для всех групп инвалидов: с поражением опорно-двигательного аппарата, с недостатками зрения, с дефектами слуха.
Требования к пешеходным маршрутам:
1. Пешеходные пути должны обеспечивать проезд по ним инвалидных колясок и передвижение инвалидов с недостатками зрения. Уклоны пешеходных дорожек, тротуаров не должны превышать 5% для продольного, 2% для поперечного (в отдельных случаях допускается увеличивать продольный уклон до 10% на протяжении 10 м пути с устройством горизонтальных площадок вдоль спуска). Для удобства пешеходных передвижений инвалидов с поражением опорно-двигательного аппарата такие участки следует обустраивать пандусами, ограждениями, ребристой поверхностью пути.
2. Ширина пешеходного пути с учетом встречного движения инвалидов на креслах-колясках должна быть не менее 2,0 м. В условиях сложившейся застройки допускается в пределах прямой видимости снижать ширину пути движения до 1,2 м, при этом следует устраивать не более чем через каждые 25 м горизонтальные площадки (карманы) размером не менее 2,0x1,8 м для обеспечения возможности разъезда инвалидов на креслах-колясках.
3. Следует предусматривать площадки для отдыха не реже чем через 300 м, а также подсветку путей фонарями-ориентирами, установленными с одной стороны пешеходного пути на высоте 0,3-0,4 м от земли с интервалом в 2-3 м, для инвалидов с недостатками зрения, пользующихся тростью, следует применять информационное изменение фактуры покрытия пути.
4. На пешеходных путях для удобства передвижения всех групп инвалидов необходимо устанавливать подъемники и лифты при уклонах свыше 30°, предусматривать дублирование лестниц пандусами, устройство ограждений.
5. Должны быть обеспечены удобные подходы к торговым и телефонным автоматам, общественным туалетам, а также к остановкам общественного транспорта и стоянкам личного транспорта МГН. Торговые и телефонные автоматы, фонари-подсветки должны иметь ограждения, исключающие возможность столкновения инвалидов, имеющих недостатки зрения, с опорами этих устройств.
6. Покрытие пешеходных дорожек, тротуаров и пандусов должно быть из твердых материалов, ровным, шероховатым, без зазоров, не создающим вибрацию при движении, а также предотвращающим скольжение, т.е. сохраняющим крепкое сцепление подошвы обуви, опор вспомогательных средств хождения и колес кресла-коляски при сырости и снеге. Покрытие из бетонных плит должно иметь толщину швов между плитами не более 0,015 м. Покрытие из рыхлых материалов, в том числе песка и гравия, не допускается.
7. Высота бордюров по краям пешеходных путей на территории рекомендуется принимать не менее 0,05 м. Перепад высот бордюров, бортовых камней вдоль эксплуатируемых газонов и озелененных площадок, примыкающих к путям пешеходного движения, не должны превышать 0,025 м.
8. Система средств информационной поддержки должна быть обеспечена на всех путях движения, доступных для МГН на все время (в течение суток).
Для тротуаров и пешеходных дорожек с уклонами более 25‰ и протяженностью более 25 м, а также для лестниц такой же протяженности зоны отдыха инвалидов следует предусматривать:
- для комфортных условий – на каждом горизонтальном участке уклона и на расстоянии 20…50 м до и после него;
- для нормальных условий – на каждом втором горизонтальном участке уклона и на расстоянии 20…50 м до и после него;
- для стесненных условий – на горизонтальных участках уклона через каждые 50 м и на расстоянии 25…100 м до и после него.
Для смешанного по составу пешеходного потока оборудование пешеходных переходов, независимо от их вида и типа, выполняется с учетом совокупности требований, предъявляемых для всех групп МГН.
На пешеходных переходах, расположенных на перегонах (для тротуаров шириной 4,0 м и более, примыкающих к проезжей части дороги, а также для тротуаров шириной 2,0 м и более, отделенных от проезжей части полосой озеленения шириной не менее 2,0 м) рекомендуется применение пандуса с колесоотбойными бортиками, нижняя часть которого сопрягается с горизонтальной площадкой, расположенной перед пешеходным переходом, имеющей длину 1,5...2,0 м и ширину соответствующей ширине пандуса (рисунок 4.16.1,4.16.2).
[image: ]
Рисунок 4.16.1 – Вариант размещения пандусов на отнесенных пешеходных переходах, располагаемых на перегонах
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Рисунок 4.16.2 – Варианты размещения пандусов на пешеходных переходах, располагаемых по продолжению тротуара (пешеходной дорожки)

При разнице высот между поверхностями тротуара и проезжей части дороги более 0,015 м, наземные пешеходные переходы с двух сторон должны быть оборудованы бордюрными пандусами.
При устройстве съездов с тротуара на транспортный проезд уклон должен быть не более 1:12, а около здания и в затесненных местах допускается увеличивать продольный уклон до 1:10 на протяжении не более 10 м. Бордюрные пандусы на пешеходных переходах должны полностью располагаться в пределах зоны, предназначенной для пешеходов, и не должны выступать на проезжую часть. Перепад высот в местах съезда на проезжую часть не должен превышать 0,015 м.
Устройство пандусов не требуется в случае оборудования приподнятого пешеходного перехода.
Регулируемые перекрестки должны быть оснащены средствами визуальной и звуковой индикации, отдельными от средств индикации, предназначенных для транспортных средств.
[bookmark: _Ref391553889]Тактильные средства, выполняющие предупредительную функцию на покрытии пешеходных путей на участке, следует размещать не менее чем за 0,8 м до объекта информации или начала опасного участка, изменения направления движения, входа и т.п. Ширина тактильной полосы принимается в пределах 0,5-0,6 м. На рисунке 4.3 показан пример наземного пешеходного перехода, оборудованного пандусным сходом и тактильной плиткой.
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Рисунок 4.16.3 – Пример наземного пешеходного перехода, оборудованного пандусным сходом и тактильной плиткой
Ширина пешеходного пути через островок безопасности в местах перехода через проезжую часть должна быть не менее 3 м, длина – не менее 2 м.
На пешеходных и транспортных коммуникациях для инвалидов с дефектами слуха должны быть установлены световые (проблесковые) маячки, сигнализирующие об опасном приближении транспортного средства (поезд, автобус, троллейбус, трамвай, судно и др.) в темное время суток, сумерках и в условиях плохой видимости (дождь, туман, снегопад).
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Рисунок 4.16.4 – Пример обустройства наземного пешеходного перехода с островком безопасности в центре: 1 - светофор со звуковым маяком; 2 - островок безопасности; 3 - участки тротуара с рельефным покрытием.
Регулируемые наземные пешеходные переходы следует оборудовать средствами светофорной сигнализации, имеющими дополнительные технические средства связи и информации (визуальные, звуковые и тактильные), обеспечивающие доступность и безопасность движения инвалидов и других МГН, а в некоторых случаях – опорными стационарными реабилитационными устройствами.
На регулируемых наземных пешеходных переходах не допускается организация режимов работы светофорного объекта с неполным регулированием (при котором пешеходные светофоры типов П.1, П.2 отсутствуют или сигнал транспортного светофора разрешает поворотное движение ТС с пересечением потока пешеходов, движущихся на разрешающий сигнал пешеходного светофора).
Режим регулирования светофорного объекта устанавливается таким образом, чтобы обеспечивалось достаточное время для беспрепятственного перехода инвалидами или другими МГН проезжей части дороги с учетом их физических возможностей и особенностей планировки пешеходного перехода. 
Цифровые табло, предназначенные для информирования пешеходов о времени, оставшемся до окончания действия разрешающего сигнала светофора, следует приспосабливать по условиям видимости для людей с ослабленным зрением. На светофорных объектах, оборудованных вызывным устройством, рекомендуется использовать кнопку вызова круглого сечения диаметром не менее 25 мм. С учетом габаритов людей, передвигающихся в креслах-колясках, а также детей и людей невысокого роста вызывную кнопку размещают на опоре светофора или отдельно стоящей опоре на уровне 0,9 - 1,2 м от поверхности пешеходного пути. На светофорных объектах вызывная кнопка дублируется световыми, звуковыми и тактильными указателями. 
К дублирующим указателям относятся: 
- контрастное выделение поверхности, на которой размещается кнопка; 
- информационная табличка; 
- световые и звуковые индикаторы, подтверждающие факт срабатывания устройства; 
- тактильная стрелка, указывающая направление движения по пешеходному переходу.
На пешеходных переходах, которыми регулярно пользуются слабовидящие и слепые люди, сигнал пешеходных светофоров рекомендуется дублировать звуковыми сигналами (рисунок 4.16.5).
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Рисунок 4.16.5 – Примеры размещения и направленности действия технических средств звуковой сигнализации на регулируемых пешеходных переходах

Для слепоглухих пешеходов в качестве дублирующего сигнала светофора необходимо применять осязательный сигнал перехода, передаваемый посредством тактильного вибратора (рисунок 4.16.6). Тактильный вибратор располагают на высоте 0,9…1,2 м от уровня поверхности земли на специальной опоре высотой не менее 1,5 м, при этом само устройство и опора, на которой оно установлено, должны быть окрашены в цвета, контрастирующие с окружающим их фоном. Допускается установка тактильного вибратора на опоре светофора.
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Рисунок 4.16.6 – Пример осязательного сигнала пешеходного перехода
Транспортные средства пассажирского транспорта должны быть оборудованы пандусами для доступа МГН. К основным проблемам по доступности общественного транспорта относятся (рисунок 4.16.7): 
- в автобусах очень большой угол пандуса, что приводит к трудностям в доступности транспорта;
- подвижной состав останавливается далеко от бортового камня, что препятствует доступу на него со стороны представителей МГН. 
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Рисунок 4.16.7 – Зазор между транспортным средством и бортовым камнем остановочного пункта
Во время нахождения внутри подвижного состава, не всегда имеется площадка, где представитель МГН имеет возможность находиться, не мешая другим пассажирам (рисунок 4.16.8).
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Рисунок 4.16.8 – Отсутствие площади для представителя МГН в подвижном составе
Для обеспечения комфортной поездки в общественном транспорте, необходимо специализированное оборудование подвижного состава (рисунок 4.16.9): 
- оборудованы специально отведенными сидячими местами, а также площадками для размещения инвалидов, в том числе инвалидов в креслах-колясках;
- оборудованы сидячими местами для сопровождающих инвалидов лиц;
- пол в местах расположения кресел-колясок и зонах доступа к ним не должен иметь пандусов и ступенек.
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Рисунок 4.16.9 – Оборудование подвижного состава для комфортного перемещения МГН
Для обеспечения слабовидящих категорий МГН необходимо использовать в пешеходно-транспортной инфраструктуре типы тактильных указателей, представленные на рисунке 4.16.10.
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Рисунок 4.16.10 – Типы тактильных указателей
В случае возвышения остановочного пункта над поверхностью тротуара или пешеходной дорожки, для людей, передвигающихся в кресле-коляске, при помощи опор на колесах и пешеходов с детской коляской, с обеих сторон посадочной площадки необходимо предусматривать пандусы (рисунок 4.16.11).
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Рисунок 4.16.11– Пример оборудования посадочной площадки пандусами

Размеры площадки ожидания должны обеспечивать одновременное размещение на ней автопавильона и нахождение на ней пассажиров, пользующихся остановочный пункт в пиковый период времени суток, из расчета не более 2 чел./м2. В зоне ожидания должны предусматриваться места для сидения инвалидов. Для инвалидов в креслах-колясках, в зоне ожидания следует предусматривать специальное место, с учетом габаритов кресла-коляски.
Для инвалидов по зрению на остановочном пункте должны быть предусмотрены тактильные указатели, обеспечивающие их информацией об организации движения на маршруте: таблички, стенды, поверхности со схемой маршрута, а также с выпуклым текстом или текстом по Брайлю, дублирующие основную информацию (рисунок 4.16.12). 
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Рисунок 4.16.12 – Примеры выполнения тактильных указателей специального назначения
Для инвалидов по зрению дополнительно рекомендуется устанавливать звуковые устройства, оповещающие о прибытии транспортного средства определенного маршрута, нахождении его на остановочном пункте и отправлении.
Для обеспечения доступности и безопасности движения инвалидов, освещение в темное время суток и в условиях плохой видимости должно предусматриваться на всех остановочных пунктах искусственное освещение.
Посадка слепых и слабовидящих категорий граждан предполагается через переднюю дверь (через среднюю дверь с использованием аппарели осуществляют посадку инвалида-колясочники) и указание тактильной плитки должно подводить к первой двери подвижного состава пассажирского транспорта. Также необходимо зону павильона оградить тактильной плиткой для информирования слепых и слабовидящих о направлении движения. Предложения по расположению тактильной плитки на остановочном пункте представлено на рисунке 4.16.13.
Для повышения доступности объектов транспортной инфраструктуры необходимо оборудование перекрестков пониженными бортами и тактильной плиткой. Типы пересечений и их оборудование представлена на рисунках 4.16.14-4.16.15.
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Рисунок 4.16.13 – Предложения по расположению тактильной плитки на остановочном пункте
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Рисунок 4.16.14 – Обустройство углового пешеходного перехода с учетом требований МГН
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Рисунок 4.16.15 – Обустройство приподнятого пешеходного перехода с учетом требований МГН
Для обеспечения благоприятных условий для движения инвалидов к местам притяжения предлагается ряд мероприятий:
· Реконструкцию тротуаров и пешеходных дорожек следует проводить с учетом обеспечения доступного движения инвалидов-колясочников по основным улицам УДС по обе стороны движения к возможным местам притяжения
· При проектировании новых пешеходных дорожек и тротуаров следует учитывать обеспечение доступности использования их инвалидами и другими маломобильными группами населения.

[bookmark: _Toc123951143]Мероприятия по обеспечению маршрутов движения детей к образовательным организациям
Целью создания максимально безопасных и комфортных условий движения участников дорожного движения на участках улично-дорожной сети, примыкающих к образовательным организациям (ОО), является обеспечение безопасности движения транспортных и пешеходных потоков. Основными задачами по достижению указанной цели являются:
предотвращение дорожно-транспортных происшествий;
устранение нарушений стандартов, норм и правил, действующих в области обеспечения безопасности дорожного движения;
обеспечение условий для соблюдения водителями правил дорожного движения на пешеходных переходах
Поставленные задачи решаются с помощью применения технических средств организации движения, в том числе инновационных технических средств организации дорожного движения. Основными принципами обеспечения безопасности дорожного движения на участках вблизи образовательных организаций и на участках УДС обозначенных в паспорте дорожной безопасности образовательного учреждения являются:
заблаговременное предупреждение участников дорожного движения о возможном появлении детей на проезжей части;
создание безопасных условий движения, как в районе организаций, так и на подходах к ним.
К числу мероприятий, позволяющих обеспечить безопасные маршруты движения детей относятся:
устройство ограждений перильного типа;
устройство пешеходных переходов с техническими средствами, повышающими видимость;
устройство технических средств для принудительного снижения скорости (искусственные неровности);
установка знаков «Осторожно дети»;
установка средств фото- и видеофиксации.
Законодательство устанавливает жесткие требования к обустройству пешеходных зон, которые находятся в непосредственной близости от детских учебно-воспитательных учреждений: 
1. Каждый пешеходный переход вблизи детского образовательного учреждения должен быть обеспечен стационарным наружным освещением.
2. Знаки «Пешеходный переход», «Дети» должны быть двухсторонними и размещены на щитах с флуоресцентной плёнкой жёлто-зелёного цвета; дополнительно знаки могут оснащаться мигающим сигналом жёлтого цвета. 
3. Дорожная разметка на пешеходном переходе должна читаться круглый год. Полосы «зебры» должны быть выполнены в бело-жёлтых тонах. 
4. Дорожный знак «Дети» может быть продублирован на асфальте. 
5. Если пешеходный переход расположен на дороге, проходящей вдоль территории детских учреждений, обязательно наличие светофора. 
6. Обязательно пешеходное ограждение перильного типа, которое устанавливается на расстоянии 50 м от пешеходного перехода в обе стороны, чтобы дети не могли выбежать на проезжую часть вне пешеходного перехода. 
7. За 10-15 м от перехода на проезжей части должны быть обустроены искусственные дорожные неровности («лежачий полицейский»).
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Рисунок 4.17.1 – Оборудование пешеходного перехода

Во исполнение Федерального закона от 6 марта 2006 г. № 35-ФЗ «О противодействии терроризму» Постановлением Правительства РФ от 25 декабря 2013 г. № 1244 «Об антитеррористической защищенности объектов (территорий)» были утверждены Правила разработки требований к антитеррористической защищенности объектов (территорий) и паспорта безопасности объектов (территорий) (далее – Правила). В Правилах содержится общая информация о форме Паспорта и сведениях, включаемых в него. Более детальная информация о форме Паспорта дорожной безопасности для каждой категории содержится в соответствующих Постановлениях Правительства РФ. Госавтоинспекция на своем официальном сайте представляет методические материалы для оформления Паспорта дорожной безопасности ОО и примеры их реализации. Структура Паспорта дорожной безопасности ОО изображена на рисунке 4.2.
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Рисунок 4.17.2 – Структура Паспорта дорожной безопасности ОО
Предлагается организовать актуализацию и утверждение Паспортов дорожной безопасности ОО у  объектов с детскими образовательными учреждениями.
По результатам оценки существующей ОДД выявлена необходимость дооснастить пешеходные переходы, находящиеся в непосредственной близости от детских учреждений, техническими средствами ОДД согласно нормативным требованиям. Детализация мероприятий должна быть осуществлена путем разработки или актуализации Проектов организации дорожного движения (ПОДД) на соответствующие участки дорог (мероприятия предусмотрены разделом 4.2). Так, при разработке ПОДД (в частности, схемы дислокации дорожных знаков) необходимо предусмотреть:
· Установка знака 1.23 «Дети» и средств принудительного снижения скорости)
· Установка знаков 1.23 «Дети» (предварительные) с табличкой 8.2.1
· Установка знаков 5.19 «Пешеходный переход»
· Нанесение дорожной разметки 1.14 для пешеходного перехода участков разметки
· Установка знаков 1.17 «Искусственная неровность»
· Нанесение на искусственную неровность разметки 1.25
· Установка элементов искусственных неровностей
· Установка знаков 3.24 «Ограничение максимальной скорости» перед ИН
· Установка светофоров типа Т.7 на солнечных электростанциях светофорных объектов
· Устройство локального освещения
· Установка ограждений перильного типа
· Актуализация и утверждение Паспортов дорожной безопасности образовательных организаций.
[bookmark: _Toc123951144]Мероприятия по развитию сети дорог, дорог или участков дорог, локально-реконструкционным мероприятиям, повышающим эффективность функционирования сети дорог в целом
В целях развития сети дорог поселения планируются мероприятия содержанию, ямочному ремонту, капитальному ремонту дорог общего пользования.
Перечень мероприятий представлен в таблице 4.18.1.
Таблица 4.18.1
Перечень мероприятий по развитию сети дорог 
	Мероприятие
	Срок реализации

	Содержание улично-дорожной сети
	2022-2036

	Ямочный ремонт дорог
	2022-2036

	Проведение опросов по удовлетворенности транспортным комплексом, оценка населения качеством предоставляемых услуг транспортным комплексом, уровнем развития транспортной инфраструктуры
	2022-2036

	капитальный ремонт ул. Матвеевская, ул. Западная
	2023-2025

	капитальный ремонт, ремонт  ул. Новая, пер. Больничный, пер. Северный, Восточный въезд от а/д Краснодар-Крапоткин-граница Ставропольского края до ул.Железнодорожная.
	2024-2026

	Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Пионерская (устройство тротуара от ул. Суворова до ул. Интернациональной сторона чётная) в ст. Васюринской Динского района Краснодарского края
	2022-2023

	Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Железнодорожная (устройство тротуара от ул. Ставского до пер. Северного сторона чётная) в ст. Васюринской Динского района Краснодарского края
	2022-2023

	«Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Западная (устройство тротуара от ул. Луначарского до ул. Интернациональная сторона  чётная) в ст. Васюринской Динского района Краснодарского края»
	2022-2023

	«Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Суворова (устройство тротуара от ул. Комсомольской до ул. Ставского сторона нечётная и от ул. Ставского до ул. Матвеевской сторона четная) в ст. Васюринской Динского района Краснодарского края»
	2022-2023

	«Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Ивко (устройство тротуара от ул. Северной до ул. Кубанской) в ст. Васюринской Динского района Краснодарского края»
	2022-2023

	«Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Интернациональная (устройство тротуара от ул. Пионерской до ул. Ивко сторона нечётная) в ст. Васюринской Динского района Краснодарского края»
	2022-2023

	«Капитальный ремонт автомобильной дороги по  ул. Ленина (устройство тротуара от ул. Матвеевской до ул. Ивко сторона не чётная и от ул. Карла Маркса до ул. Васюринской сторона не чётная) в ст. Васюринской Динского района Краснодарского края»
	2022-2023

	«Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Матвеевская (устройство тротуара от ул. Суворова до ул. Ленина сторона чётная) в ст. Васюринской Динского района Краснодарского края»
	2022-2023

	«Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Северная (устройство тротуара от ул. Ставского до ул. Матвеевской сторона нечётная и от ул. Матвеевской до ул. Ивко сторона чётная) в ст. Васюринской Динского района Краснодарского края» 
	2022

	капитальный ремонт ул. Ленина от ул. Чапаева до ул. Васюринской
	2023

	капитальный ремонт ул. Васюринской 
	2024

	капитальный ремонт ул. Суворова
	2025

	капитальный ремонт ул. Комсомольская
	2024

	капитальный ремонт по улице Карла Маркса от Ленина до Кирпичной
	2026

	капитальный ремонт по улице Чапаева от Железнодорожной до Луначарского
	2026

	«Капитальный ремонт автомобильной дороги (устройство тротуара) по ул. Железнодорожная от ул. Западная до а/д Краснодар-Кропоткин-граница Ставропольского края в станице Васюринская Динского района Краснодарского края», «Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Запорожская (устройство тротуара) от ул. Ленина до ул. Калинина в ст. Васюринская Динского района Краснодарского края», «Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Луначарского (устройство тротуара) от ул. Чапаева до ул. Западной в станице Васюринской Динского района Краснодарского края», «Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул.Октябрьская (устройство тротуара) от ул. Суворова до ул. Северная в станице Васюринской Динского района Краснодарского края», «Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Пролетарская (устройство тротуара) от ул. Ленина до ул. Спартаковской в ст-це Васюринской Динского района Краснодарского края», «Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Суворова (устройство тротуара) от ул. Ставского до улицы Октябрьской в станице Васюринской Динского района Краснодарского края»
	2024-2025



[bookmark: _Toc123951145]Мероприятия по расстановке работающих в автоматическом режиме средств фото- и видеофиксации нарушений Правил дорожного движения Российской Федерации
Установка специальных технических средств, работающих в автоматическом режиме и имеющих функции фото- и видеосъемки, видеозаписи (рисунок 4.19.1) предназначена для:
а) обнаружения всех движущихся ТС на контролируемом участке дороги; б) фиксации в автоматическом режиме фактов:
-	нарушения установленного скоростного режима;
-	нарушения установленных правил остановки, стоянки ТС;
-	нарушения, связанного с весом ТС;
-	выезда на полосу, предназначенную для движения маршрутных ТС;
-	выезда на полосу встречного движения;
-	проезда	перекрестков,	переездов	и	пешеходных	переходов	на запрещающий сигнал светофора;
-	нарушения требований дорожной разметки;
-	движения по обочине, разделительной полосе;
-	движения по встречной полосе (на дорогах с 3-мя и более полосами);
-	движения ТС по пешеходным, велосипедным дорожкам или тротуарам;
-	движения задним ходом, где это запрещено;
-	нарушения правил обгона;
-	нарушения правил проезда нерегулируемых пешеходных переходов;
в) идентификации государственных регистрационных знаков всех ТС, движущихся по контролируемому участку дороги;
г) передачи информации о нарушениях ПДД в Центр автоматизированной фотовидеофиксации административных правонарушений (ЦАФАП) с возможностью сохранения и автоматической проверки полученной информации по подключаемым базам данных, в том числе для оперативного реагирования на ТС, находящиеся в розыске.
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Рисунок 4.19.1 – Примеры установки комплексов фотовидеофиксации Система фотовидеофиксации нарушений ПДД дополнительно может
быть использована для:
-	выявления транзитного транспорта;
-	видеомониторинга за условиями движения транспортного потока, автоматического обнаружения инцидентов (по результатам обработки параметров мониторинга транспортного потока) при анализе видеоизображений от видеокамер в Центральном управляющем пункте;
-	мониторинга характеристик ТП (интенсивность, состав ТП, скорость).
 Для наиболее эффективного использования рубежей контроля ПДД, целесообразно их размещение в местах, где произошло не менее 3-х ДТП, по причинам, которые могут быть выявлены данными комплексами (превышение установленной скорости, не предоставление преимущества проезда, проезд на запрещающий сигнал светофора и т.д.).
При контроле за дорожным движением могут использоваться:
-	стационарные средства автоматической фиксации, размещаемые на конструкциях дорожно-транспортной инфраструктуры или специальных конструкциях;
-	мобильные средства автоматической фиксации, размещаемые на участках дорог в зоне ответственности постов, маршрутов патрулирования.
Так как, большинство ДТП происходит на дорогах федерального, регионального и местного значения, то необходима установка камер с целью контроля за скоростью движения транспортных средств.
Решение о целесообразности мероприятий по установке средств фото- и видеофиксации принимается согласно исходным данным о наиболее вероятных местах нарушений правил дорожного движения и о результатах анализа причин и условий возникновения дорожно-транспортных происшествий (ДТП). Источниками этих данных являются органы местного самоуправления.
Данный вид мероприятий, что подтверждается практикой, значительно снижает количество нарушений Правил дорожного движения (ПДД) в местах установки камер, чем повышает безопасность дорожного движения. На данный момент средства фото- и видеофиксации нарушений правил дорожного движения обладают широким спектром действия. При фиксировании данными средствами нарушений ПДД, которые предусмотрены 12 главой Кодекса Российской Федерации об административных правонарушениях (КоАП РФ), постановление об административном правонарушении выносится без участия лица совершившего нарушение, при этом должны соблюдаться правила составления постановления, которые предусмотрены статьей 29.10 КоАП РФ.
На территории поселения мероприятий по установке камер автоматической фиксации нарушений ПДД не предусмотрено, т.к. на единственном участке концентрации ДТП планируются мероприятия по организации дорожного движения. В будущем, при возрастающих значениях аварийности, рекомендуется установка камер видеофиксации нарушений на данном участке (а/д 03К-002 от пересечения с а/д 03К-191 до отворота на п. Северо-Кавказской зональной опытной станции ВНИИЛР).

5. [bookmark: _Toc123951146]ОЧЕРЕДНОСТЬ РЕАЛИЗАЦИИ МЕРОПРИЯТИЙ ПРЕДЛАГАЕМОГО ВАРИАНТА КСОДД
Всю совокупность мероприятий можно разделить на категории по продолжительности их реализации:
1 – ежегодные мероприятия на протяжении всего срока действия КСОДД
2 – срок реализации составляет до 5 лет.
При этом для категории мероприятий 1 место в очереди ограничено их продолжительностью. Период реализации таких мероприятий может определяться только как 2021-2036 гг.
Для категории 2 место в очереди определяется путем определения влияния мероприятия на эффективности организации дорожного движения. Для этого для мероприятий 2 и 3 категорий была определена степень их влияния на эффективность организации дорожного движения. Степень соответствуют следующим принципам:
1- при небольшой стоимости мероприятия наблюдается значительный эффект 
2- при большой стоимости мероприятия наблюдается значительный эффект
3- при небольшой стоимости мероприятия наблюдается незначительный эффект
Период реализации мероприятий 1 степени влияния назначались на 2022-2023 гг, мероприятия 2 степени – на 2024-2025 гг., мероприятия 3 степени – на 2026 г.
Назначение категории каждому мероприятию и определение влияния мероприятий на организацию дорожного движения представлено в разделе 5.1. Итоговое предложение по очередности реализации мероприятий с разбивкой стоимости их реализации по годам представлено в разделе 5.2.
[bookmark: _Toc123951147]Оценка степени влияния мероприятий на эффективность организации дорожного движения
Категории и степени влияния, назначенные для каждого мероприятия, представлены в таблице 5.1.1.
Таблица 5.1.1
Мероприятия и их категории
	Мероприятие
	Категория
	Степень влияния

	Содержание улично-дорожной сети
	1
	1

	Обустройство дорожных знаков 30 ед/год
	1
	1

	Дорожная разметка
	1
	1

	Ямочный ремонт дорог
	1
	1

	Проведение опросов по удовлетворенности транспортным комплексом, оценка населения качеством предоставляемых услуг транспортным комплексом, уровнем развития транспортной инфраструктуры
	1
	3

	установка иск.неровностей и знаков ограничения скорости на а/д 03К-002 вблизи нерегулируемого пешеходного перехода на ООТ п. Северо-Кавказской зональной опытной станции ВНИИЛР
	2
	1

	изменение разметки а/д 03К-002 Сужение проезжей части: главная полоса - левая (сейчас - правая) вблизи п. Северо-Кавказской зональной опытной станции в направлении поселка (коорд.:45.141141, 39.425753)
	2
	1

	расширение ул. Железнодорожная вблизи пересечения с а/д 03К-002 в направлении ООО СЗ ИСК "БУДМАР" до 2 полос (первая - прямо, направо; вторая - налево)
	2
	1

	капитальный ремонт ул. Матвеевская, ул. Западная
	2
	2

	капитальный ремонт, ремонт  ул. Новая, пер. Больничный, пер. Северный, Восточный въезд от а/д Краснодар-Крапоткин-граница Ставропольского края до ул.Железнодорожная.
	2
	3

	содержание и развитие системы уличного освещения
	1
	1

	Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Пионерская (устройство тротуара от ул. Суворова до ул. Интернациональной сторона чётная) в ст. Васюринской Динского района Краснодарского края
	2
	1

	Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Железнодорожная (устройство тротуара от ул. Ставского до пер. Северного сторона чётная) в ст. Васюринской Динского района Краснодарского края
	2
	1

	«Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Западная (устройство тротуара от ул. Луначарского до ул. Интернациональная сторона  чётная) в ст. Васюринской Динского района Краснодарского края»
	2
	1

	«Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Суворова (устройство тротуара от ул. Комсомольской до ул. Ставского сторона нечётная и от ул. Ставского до ул. Матвеевской сторона четная) в ст. Васюринской Динского района Краснодарского края»
	2
	1

	«Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Ивко (устройство тротуара от ул. Северной до ул. Кубанской) в ст. Васюринской Динского района Краснодарского края»
	2
	1

	«Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Интернациональная (устройство тротуара от ул. Пионерской до ул. Ивко сторона нечётная) в ст. Васюринской Динского района Краснодарского края»
	2
	1

	«Капитальный ремонт автомобильной дороги по  ул. Ленина (устройство тротуара от ул. Матвеевской до ул. Ивко сторона не чётная и от ул. Карла Маркса до ул. Васюринской сторона не чётная) в ст. Васюринской Динского района Краснодарского края»
	2
	1

	«Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Матвеевская (устройство тротуара от ул. Суворова до ул. Ленина сторона чётная) в ст. Васюринской Динского района Краснодарского края»
	2
	1

	«Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Северная (устройство тротуара от ул. Ставского до ул. Матвеевской сторона нечётная и от ул. Матвеевской до ул. Ивко сторона чётная) в ст. Васюринской Динского района Краснодарского края»,  
	2
	1

	капитальный ремонт ул. Ленина от ул. Чапаева до ул. Васюринской
	2
	1

	капитальный ремонт ул. Васюринской 
	2
	2

	капитальный ремонт ул. Суворова
	2
	2

	капитальный ремонт ул. Комсомольская
	2
	2

	капитальный ремонт по улице Карла Маркса от Ленина до Кирпичной
	2
	3

	капитальный ремонт по улице Чапаева от Железнодорожной до Луначарского
	2
	3

	«Капитальный ремонт автомобильной дороги (устройство тротуара) по ул. Железнодорожная от ул. Западная до а/д Краснодар-Кропоткин-граница Ставропольского края в станице Васюринская Динского района Краснодарского края», «Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Запорожская (устройство тротуара) от ул. Ленина до ул. Калинина в ст. Васюринская Динского района Краснодарского края», «Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Луначарского (устройство тротуара) от ул. Чапаева до ул. Западной в станице Васюринской Динского района Краснодарского края», «Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул.Октябрьская (устройство тротуара) от ул. Суворова до ул. Северная в станице Васюринской Динского района Краснодарского края», «Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Пролетарская (устройство тротуара) от ул. Ленина до ул. Спартаковской в ст-це Васюринской Динского района Краснодарского края», «Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Суворова (устройство тротуара) от ул. Ставского до улицы Октябрьской в станице Васюринской Динского района Краснодарского края»
	2
	2




[bookmark: _Toc123951148]Предложение по очередности реализации мероприятий

	№ п/п
	Мероприятие
	Объем финансирования, тыс. руб.
	Источник финансирования

	
	
	Всего
	2022
	2023
	2024
	2025
	2026
	2027-2031
	2032-2036
	

	Васюринское сельское поселение

	1
	Содержание улично-дорожной сети
	31572
	2104,8
	2104,8
	2104,8
	2104,8
	2104,8
	10524
	10524
	краевой, местный бюджет

	2
	Обустройство дорожных знаков 30 ед/год
	1800
	120
	120
	120
	120
	120
	600
	600
	краевой, местный бюджет

	3
	Дорожная разметка
	1350
	90
	90
	90
	90
	90
	450
	450
	краевой, местный бюджет

	4
	Ямочный ремонт дорог
	56143,5
	3742,9
	3742,9
	3742,9
	3742,9
	3742,9
	18714,5
	18714,5
	краевой, местный бюджет

	5
	Проведение опросов по удовлетворенности транспортным комплексом, оценка населения качеством предоставляемых услуг транспортным комплексом, уровнем развития транспортной инфраструктуры
	15
	5
	-
	-
	-
	-
	5
	5
	краевой, местный бюджет

	6
	установка иск.неровностей и знаков ограничения скорости на а/д 03К-002 вблизи нерегулируемого пешеходного перехода на ООТ п. Северо-Кавказской зональной опытной станции ВНИИЛР
	250
	125
	125
	-
	-
	-
	-
	-
	краевой бюджет

	7
	изменение разметки а/д 03К-002 Сужение проезжей части: главная полоса - левая (сейчас - правая) вблизи п. Северо-Кавказской зональной опытной станции в направлении поселка (коорд.:45.141141, 39.425753)
	30
	15
	15
	-
	-
	-
	-
	-
	краевой бюджет

	8
	расширение ул. Железнодорожная вблизи пересечения с а/д 03К-002 в направлении ООО СЗ ИСК "БУДМАР" до 2 полос (первая - прямо, направо; вторая - налево)
	400
	200
	200
	-
	-
	-
	-
	-
	краевой бюджет

	9
	содержание и развитие системы уличного освещения
	2250
	150
	150
	150
	150
	150
	750
	750
	краевой, местный бюджет

	Станица Васюринская

	10
	капитальный ремонт ул. Матвеевская, ул. Западная
	50503,5
	-
	16834,5
	16834,5
	16834,5
	-
	-
	-
	краевой, местный бюджет

	11
	капитальный ремонт, ремонт  ул. Новая, пер. Больничный, пер. Северный, Восточный въезд от а/д Краснодар-Крапоткин-граница Ставропольского края до ул.Железнодорожная.
	65654,55
	-
	-
	21884,85
	21884,85
	21884,85
	-
	-
	краевой, местный бюджет

	12
	Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Пионерская (устройство тротуара от ул. Суворова до ул. Интернациональной сторона чётная) в ст. Васюринской Динского района Краснодарского края
	8115,44
	4057,72
	4057,72
	-
	-
	-
	-
	-
	краевой, местный бюджет

	13
	Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Железнодорожная (устройство тротуара от ул. Ставского до пер. Северного сторона чётная) в ст. Васюринской Динского района Краснодарского края
	4235,58
	2117,79
	2117,79
	-
	-
	-
	-
	-
	краевой, местный бюджет

	14
	«Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Западная (устройство тротуара от ул. Луначарского до ул. Интернациональная сторона  чётная) в ст. Васюринской Динского района Краснодарского края»
	3074,56
	1537,28
	1537,28
	-
	-
	-
	-
	-
	краевой, местный бюджет

	15
	«Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Суворова (устройство тротуара от ул. Комсомольской до ул. Ставского сторона нечётная и от ул. Ставского до ул. Матвеевской сторона четная) в ст. Васюринской Динского района Краснодарского края»
	20459,06
	10229,53
	10229,53
	-
	-
	-
	-
	-
	краевой, местный бюджет

	16
	«Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Ивко (устройство тротуара от ул. Северной до ул. Кубанской) в ст. Васюринской Динского района Краснодарского края»
	3689,18
	1844,59
	1844,59
	-
	-
	-
	-
	-
	краевой, местный бюджет

	17
	«Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Интернациональная (устройство тротуара от ул. Пионерской до ул. Ивко сторона нечётная) в ст. Васюринской Динского района Краснодарского края»
	15175,76
	7587,88
	7587,88
	-
	-
	-
	-
	-
	краевой, местный бюджет

	18
	«Капитальный ремонт автомобильной дороги по  ул. Ленина (устройство тротуара от ул. Матвеевской до ул. Ивко сторона не чётная и от ул. Карла Маркса до ул. Васюринской сторона не чётная) в ст. Васюринской Динского района Краснодарского края»
	1226,38
	613,19
	613,19
	-
	-
	-
	-
	-
	краевой, местный бюджет

	19
	«Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Матвеевская (устройство тротуара от ул. Суворова до ул. Ленина сторона чётная) в ст. Васюринской Динского района Краснодарского края»
	6284,52
	3142,26
	3142,26
	-
	-
	-
	-
	-
	краевой, местный бюджет

	20
	«Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Северная (устройство тротуара от ул. Ставского до ул. Матвеевской сторона нечётная и от ул. Матвеевской до ул. Ивко сторона чётная) в ст. Васюринской Динского района Краснодарского края» 
	70000
	70000
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	краевой, местный бюджет

	21
	капитальный ремонт ул. Ленина от ул. Чапаева до ул. Васюринской
	43769,7
	-
	43769,7
	-
	-
	-
	-
	-
	краевой, местный бюджет

	22
	капитальный ремонт ул. Васюринской 
	8641,71
	-
	-
	8641,71
	-
	-
	-
	-
	краевой, местный бюджет

	23
	капитальный ремонт ул. Суворова
	32546,7
	-
	-
	-
	32546,7
	-
	-
	-
	краевой, местный бюджет

	24
	капитальный ремонт ул. Комсомольская
	17507,88
	-
	-
	17507,88
	-
	-
	-
	-
	краевой, местный бюджет

	25
	капитальный ремонт ул. Матвеевская, ул. Западная
	50503,5
	-
	16834,5
	16834,5
	16834,5
	-
	-
	-
	Местный бюджет

	26
	капитальный ремонт, ремонт  ул. Новая, пер. Больничный, пер. Северный, Восточный въезд от а/д Краснодар-Крапоткин-граница Ставропольского края до ул.Железнодорожная.
	65654,55
	-
	-
	21884,85
	21884,85
	21884,85
	-
	-
	Местный бюджет

	27
	«Капитальный ремонт автомобильной дороги (устройство тротуара) по ул. Железнодорожная от ул. Западная до а/д Краснодар-Кропоткин-граница Ставропольского края в станице Васюринская Динского района Краснодарского края», «Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Запорожская (устройство тротуара) от ул. Ленина до ул. Калинина в ст. Васюринская Динского района Краснодарского края», «Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Луначарского (устройство тротуара) от ул. Чапаева до ул. Западной в станице Васюринской Динского района Краснодарского края», «Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул.Октябрьская (устройство тротуара) от ул. Суворова до ул. Северная в станице Васюринской Динского района Краснодарского края», «Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Пролетарская (устройство тротуара) от ул. Ленина до ул. Спартаковской в ст-це Васюринской Динского района Краснодарского края», «Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Суворова (устройство тротуара) от ул. Ставского до улицы Октябрьской в станице Васюринской Динского района Краснодарского края»
	28417,4
	-
	-
	28417,4
	-
	-
	-
	-
	краевой, местный бюджет

	ВСЕГО (по периодам):
	497803,0
	107682,9
	98282,14
	99494,04
	77473,75
	52783,15
	31043,5
	31043,5
	





[bookmark: _Toc66700794][bookmark: _Toc123951149]Приложение 1 Перечень автомобильных дорог общего пользования местного значения 
Васюринского сельского поселения
	Наименование дорог/улиц
	Расположение
	Тип покрытия 
	Протяженность дорог, км /значение
	Категория дороги

	
	
	
	местного 
	

	ул. Луначарского 
	от ул. Чапаева до ул. Жилинского
	асфальт 
	4,43 
	V

	ул. Северная 
	от ул. Комсомольская до ул. Ивко
	асфальт 
	1,17 
	V

	
	от ул. Чапаева до ул. Комсомольская
	ПГС 
	1,33 
	

	
	от ул. Ивко до ул. Жилинского
	ПГС 
	1,94 
	

	ул. Ленина
	от ул. Р. Люксембург до ул. Выгонной
	асфальт 
	2,83 
	V

	
	от ул. Чапаева до ул. Р.Люксембург
	ПГС 
	1,08
	

	
	от ул. 50 Лет Победы до ул. Жилинского
	ПГС
	0,25
	

	пер. Северный 
	
	асфальт 
	0,32 
	V

	ул. Ивко 
	от ул. Северной до ул. Ленина

	асфальт 
	0,45 
	V

	
	от ул. Железнодорожная до ул. Северная
	ПГС 
	0,34 
	

	
	от ул. Ленина до ул. Кубанская
	асфальт
	1,57
	

	ул. Ставского
	от ул. Ставского 75 до ул. Луначарского
	асфальт 
	1,37 
	V

	
	от ул. Луначарского до ул. Калинина
	ПГС 
	0,22 
	

	ул. Матвеевская
	от ул. Железнодорожной до ул. Суворова
	ПГС 
	0,58 
	V

	
	от ул. Суворова до ул. Калинина
	асфальт
	0,64
	

	ул. Интернациональная 
	от ул. Пионерская до ул. Ивко
	асфальт 
	0,5 
	V

	
	от ул. Чапаева до ул. Набережная
	ПГС
	1,19
	

	
	от ул. Набережная до ул. Пионерская
	ПГС
	0,12
	

	
	от ул. Ивко до ул. Выганной
	ПГС
	1,06
	

	ул. Калинина 
	от ул. Чапаева до ул. Выгонная
	ПГС 
	3,81 
	

	ул. Пионерская
	от ул. Ленина до ул. Интернациональная
	асфальт 
	0,64 
	V

	
	от ул. Суворова до ул. Ленина
	ПГС
	0,22
	

	пер. 40 лет Победы
	
	асфальт 
	0,32
	V

	ул. Новая
	от пер. Северный до ул. Жилинского
	асфальт 
	2,15 
	V

	
	от ул. Ставского до ул. Ставского 38А
	асфальт
	0,11
	

	
	от ул. Матвеевская до пер. Северный
	ПГС
	0,41
	

	
	от ул. Чапаева до ул. Комсомольская
	ПГС 
	1,33 
	

	ул. Редутская 
	от ул. Набережная до ул. Выганной
	ПГС 
	1,41 
	V

	
	от ул. Чапаева до ул. Набережная
	ПГС 
	1,05 
	

	ул. К.Маркса
	от ул. Железнодорожная до ул. Кирпичная
	ПГС 
	2,08 
	V

	ул. Спартаковская
	от ул. Чапаева до ул. Западная
	ПГС 
	0,48 
	V

	
	от ул. Западная до ул. Набережная
	ПГС
	0,57
	

	
	от ул. Набережная до ул. Крапоткина
	ПГС
	1,28
	

	ул. Западная 
	от ул. Железнодорожная до ул. Луначарского
	ПГС 
	0,95 
	V

	
	от ул. Луначарского до ул. Западная 37
	асфальт
	0,49
	

	
	от ул. Западная 37 до ул. Кубанская
	ПГС
	0,63
	

	ул. Чапаева 
	от ул. Железнодорожная до ул. Кирпичная
	ПГС 
	1,91 
	V

	ул. Степная 
	от ул. Железнодорожная до ул. Кирпичная
	ПГС 
	1,95 
	V

	ул. Московская 
	от ул. Железнодорожная до ул. Ленина
	ПГС 
	2,07 
	V

	ул. Красноармейская 
	от ул. Железнодорожная до ул. Луначарского
	ПГС 
	0,97 
	V

	
	от ул. Луначарского до ул. Кубанская
	ПГС
	1,08
	

	ул. Р. Люксембур 
	от ул. Железнодорожная до ул. Интернациональная
	ПГС 
	1,38 
	V

	ул. Комсомольская 
	от ул. Железнодорожная 39 (ГРП) до ул.Калинина
	ПГС 
	1,25 
	V

	
	от ул. Комсомольская 72 до ул. Железнодорожная 39 (ГРП)
	грунт
	0,31
	

	ул. Октябрьская 
	от ул. Железнодорожная до ул. Октябрьская 62а/1
	ПГС 
	0,28 
	V

	
	от ул. Октябрьская 62а/1до ул. Суворова
	асфальт
	0,29
	

	
	от ул. Суворова до ул. Набережная
	ПГС
	0,79
	

	ул. Восточная 
	от ул. Железнодорожная до ул. Кирпичная
	ПГС 
	2,15 
	V

	ул. Запорожская 
	от ул. Новая до ул. Редутская
	ПГС 
	1,8 
	V

	ул. Садовая 
	от ул. Новая до ул. Редутская
	ПГС
	1,73
	V

	ул. Кропоткина 
	от ул. Новая до ул. Редутская
	ПГС
	1,62 
	V

	ул. Выгоннаяя 
	отул. Новая до ул. Редутская
	ПГС
	1,52 
	V

	ул. Хлеборобная
	от ул. Васюринская до ул. Жилинского
	ПГС
	0,46
	-

	ул. Гоголя
	от. ул. Красноармейская до ул. Набережная
	ПГС
	0,15
	-

	
	от. ул. Набережная до ул. Выгонная
	ПГС
	1,52
	

	ул. Васюринская 
	от ул. Новая до ул. Луначарского
	ПГС 
	0,77 
	V

	пер. Чкалова 
	от ул. Р.Люксембург до ул. Комсомольская
	ПГС 
	0,27 
	V

	ул. 50 лет Победы 
	от ул. Новая до ул. Ленина
	ПГС 
	0,55 
	V

	ул. 31-ой Стрелковой дивизии 
	от ул. Р.Люксембург до ул. Комсомольская
	ПГС 
	0,27 
	V

	пер. Ходыженский 

	от ул. Луначарского до ул. Молодежная
	ПГС 
	0,19 
	V

	пер. Бехало
	от ул. Пролетарской до ул. Западная
	ПГС 
	0,15 
	V

	ул. Калинина 
	от ул. Запорожская до ул. Чапаева
	гравий 
	3,7 
	V

	ул. Ульяновская 
	от ул. Ленина до ул. Луначарского
	ПГС 
	0,23 
	V

	
	от ул. Луначарского до ул. Набережная
	ПГС
	0,8
	

	ул. Кирпичная 
	от ул. Чапаева до ул. Набережная
	ПГС 
	1,1 
	V

	
	от ул. Набережная до ул. Кирпичная 85
	ПГС
	0,87
	

	ул. Молодежная
	от ул. Новая до пер. Хадыженский
	ПГС 
	1,1 
	V

	ул. Жилинского
	от ул. Новая до ул. Луначарского
	ПГС 
	1,0 
	V

	ул. Краснодарская
	от ул. Луначарская до ул. Краснодарская 22
	ПГС 
	0,29 
	V

	пер. Ленина 
	
	ПГС 
	0,28 
	V

	подъезд к ст. Васюринской, км.
	
	асфальт 
	1,27 
	IV

	ул. Суворова 
	от ул. Суворова 115 до ул. Жилинского
	ПГС 
	0,72 
	V

	
	от ул. Ставского до ул. Октябрьская
	асфальт
	0,43
	

	
	от ул. Октябрьская до ул. Кропоткина
	ПГС
	1,5
	

	
	от ул. Комсомольской до ул. Ставского
	ПГС 
	0,24 
	

	ул. Пролетарская
	от ул. Железнодорожная до ул. Луначарского
	ПГС 
	0,95 
	V

	
	от ул. Луначарского до ул. Кирпичная
	ПГС
	0,98
	

	ул. Железнодорожная 
	от ул. Чапаева до пер. Северный
	асфальт 
	2,94 
	V

	
	от  пер. Северный до ул. Железнодорожная 166
	ПГС 
	0,89 
	

	ул. Кубанская 
	от ул. Кубанская 1«з» до ул. Красноармейская
	ПГС 
	0,73 
	V

	
	от ул. Ивко до ул. Кирпичная
	ПГС
	0,49
	

	ул. Набережная
	от ул. Кубанская до ул. Калинина
	ПГС 
	1,16 
	V

	
	от ул. Калинина до ул. Ульяновская
	ПГС
	0,96
	

	
	от ул. Спартаковская до ул. Кирпичная
	ПГС
	0,42
	

	ул. Филиппова Н.Н. 
	от ул. Редутская до ул. Кирпичной
	ПГС 
	0,14 
	V

	пер. Казачий 
	
	грунт 
	0,14 
	V

	пер. Больничный
	от ул. Комсомольской до ул. Ставского
	асфальт 
	0,33 
	V

	пер. Дорожный
	
	грунт
	0,18
	-

	пер. С. Есенина
	от пер. Дорожный до пер. Больничный
	грунт
	0,12
	-

	пер. Адмирала Ушакова
	от пер. Дорожный до пер. больничный
	грунт
	0,14
	-
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aAMmireTpaimen MO «Kpacrorsapaetickuit paitomy.

["maBa MO «KpacHorsap neticiuii palom T.U. Ty6xokon

cB, Test. 8(87778) 5-21-22
H0B, Ten1. 8(87778) 5-21-22
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JAENAPTAMEHT TPAHCIIOPTA Kpsutosy U.B.
H JOPOXKHOI'O XO3SIICTBA
AIMHHHCTPALMH MYHUUIMIAJIBHOTO

as yi.
OBPA30BAHMSI FOPOJ] KPACHOJIAP Ipeuucrercxas Habepexias yx.,
®pyH3e uM. yi1., a. 163, r. Kpacnoanap, 350000 A. 72, 0(1)- 1H,

Ten. (861) 218-99-00, dakc (861) 218-99-01 r. Bonoraa, 160000

E-mail: transport@krd.ru
HHH 2310133029 KIIIT 230801001
OI'PH 1082310016580

3 i N 5303 g

—

Ha Ne oT

O cornacoBaHMU NpoeKTa
VBaxxaemrlit FiBan BacunbeBnu!

Ilo nopy4yeHMI0 aIMUHUCTpALMM MYHHIMIIAJBHOrO 00pa3oBaHHUsA TIOpOX
KpacHonap nenapraMeHTOM TpaHCIOPTa M JOPOXKHOTO XO3iHCTBa aXMHHHCTpaLMU
MyHHUIMIaIBHOTO 06pa3oBanus ropox KpacHomap paccMotpeno Baute o6pamienue o
COTJIaCOBAHMH IPOEKTa KOMILUIEKCHOM CXeMBI OpraHU3alliH JOPOXKHOTO ABH)KEHHSL.

Coobmaem, 4YTO JemapTaMeHT TpPaHCIIOpPTa M JOPOXKHOrO XO3siCTBa
aJIMMHUMCTPALMM MYHMUMIAJBHOTO obpa3zoBanus ropon KpacHomap cornacoBbiBaeT
NpPEeCTaBICHHYI0 KOMIUIEKCHYIO CXeMy OpraHM3allMid AOPOXXHOrO IBH)KEHHS Ha
aBTOMOOMJIBHBIX HOpOrax OOILEero moib30BaHMs Ha TEPPUTOPHH BacropuHcKoro
CeNnbCKOro nocesneHus JMHCKOro MyHHLIUIATBHOTO paiioHa KpacHomapckoro Kpas.

JupekTop nenapraMeHTa B.O.Apxunos

C.A KaMbIHHH
C.B.CamnoxHukoB
2189936
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AIMUHHCTPATIUA HupusunyansHOMy
MYHULUITAJIBHOTO NPEANPUHAMATETTIO
OBPA30BAHUAA Kpsinosy W.B.

VCTh-TABMHCKHI1 PATOH
Jlenuna, yoi., a. 38, ropoa Ycrs-Jlabusck,
Kpacroaapckwit kpaii, 352330
e-mail: ust_labinsk@mo krasnodar.ru
Ten.: (86135) 4-12-03, daxc: (86135) 4-05-57

03.06.2022  Ne Hcx-3226
Ha Ne or

O cornacoBannn KCOJIJT
VBaxkaembiit UBan BacuibeBuy!

B orBer Ha muceMo "O coracoBaHMM KOMIUIEKCHON CXEMbl OPraHH3aLuu
noposkHoro aswkenus (nanee KCOJ1J1) Ha TeppuTOpMM MYyHHIMIATBHOIO paioHa
JIMHCKOI paiioH pa3paboTaHHYIO MHIMBHAYATBHBIM MpeIpHHIMaTeneM KpbuioBbIM
HBanom BacunbeBnuem» ¢ opraHaMm MECTHOTO CaMOYIPABICHUsS MyHHIMITAIbHBIX
paifoHOB, TOPOJACKMX OKPYrOB WM TOPOJACKMX TIOCETEHMH, MMEIIMX O0OMLIyI0
TPaHUIly ¢ MyHUIMNAIBHBIMA PaiiOHAMH, TOPOJCKMMH OKPYraMH I TOPOACKHMHI
MOCEICHUSIMHU, B OTHOLICHUH KOTOPBIX BEAETCS pa3paboTKa TaKUX CXEM, cOo0OLaeM
YTO MPEJOCTABICHHBIE Marepuajbl  yJIOBIETBOPAIOT —TpeOoBaHmsiM  Ilpukasa
MunucreperBa TpaHcnopra PO or 30 wurons 2020 r. Ne274 «OO6 yTBEp)KAECHUU
[lpaBua MOArOTOBKM JOKYMEHTALMM MO OPraHM3alMyi JOPOYKHOTO JIBHKEHHSD
DenepanbHblii 3ak0H «OO0 OpraHmM3aMu JOPOXKHOTO JBIKEHMS B Poccuiickoit
denepanii ¥ O BHECEHWM W3MEHEHWH B OTJACTBHBIC 3aKOHOAATETBHBIC AaKThI
Poccuiickoit ®enepaunn» ot 29.12.2017 Ned43- ®3 - denepanbhblii 3akoH «O
Oe3omacHOCTH JOPOKHOTO JBmokeHus» oT 10.12.1995 Ne 196 mynunmnanbHOe
oOpasopaHne YcTb-JIaOMHCKHMI — paifoH  COIacoBBIBACT — MPEJOCTABICHHYIO K
paccmotpennto KCOJ/I.

Hcnomastrommia TIO/UTHHHIIK >7TEKTPOHHOrO ZI0KYMEHTa, HOATHCAHHOFO
31IeKTPOHHOIH TIOINICHIO, XPAHITCA B CHCTEME
00s13aHHOCTH >ICKTPOHHOTO JOKYMEHTO0G0pOTa
apvumncrparn MO Vers-Jlabunckuii paiion
3aMCCTHTenﬂ r'na'BbI CcpTHq)m(aT 1965BD60E61DB34DA2529E59B17066ESBFB9524A
MyHI/[L[I/[l'[aI[bHOF() Baasnenen Crpena Esrennii Esrensenny
06pa30BaHI/I$I HeiictButesnen ¢ 26.10.2021 no 26.01.2023
Verb-JlabuHckuit
paiion E.E. Ctpena

Korukosa Anexkcanapa KOpbeHa
Denopxko Cepreit dexoposud
5-29-64
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TPAHCIIOPTA
U JOPOXHOI'O XO3SIMICTBA
KPACHOJIAPCKOI'O KPASE

Kpacnas yi., a. 35, r. Kpacuonap, 350014
Ten. (861) 992-57-00, (861) 992-57-07
E-mail: mt@krasnodar.ru; http://mt.krasnodar.ru

Ne

Ha Ne OX/03 2023 or 1101 23

O cornacoBanuu KCOJ1J1

WHauBuayansHOMY
NpeINPHHUMATEITIO
KpsiunoBy U.B.

IIpeuncrenckas HabepexHas yiu.,
1.72 od. 11, r. Bomoraa, 160000,
ea503532@yandex.ru

MTKK

'116109

411 209|
60-08.02-1513/23 o1 06/02/2023

VBaxaemsbiit UBan Bacuisesuu!

MHHHCTEPCTBO TpaHCHOPTa M JOPOXKHOro Xo3siictBa KpacHomapckoro kpas
pacCMOTpENIO M COIIaCOBBIBAET KOMIUIEKCHYHO CXEMY OpraHu3alliil IOPOXHOTO
ABIKeHHs BacropuHCKoro cenbekoro mocenenus Junckoro paitona KpacHogapckoro

Kpasl.

Munnctp &/%/A/ A.JL. TlepeBepsen

bonnapes Muxaun HukonaeBn4
+7 (861) 992-51-12
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ОГЛАВЛЕНИЕ

ВАСЮРИНСКОЕ СЕЛЬСКОЕ ПОСЕЛЕНИЕ	

СТАНИЦА ВАСЮРИНСКАЯ 	

CN СО





Васюринское сельское поселение

I 1000 м

□ЗК-002

K-Pdft

установка искуственных неровностей

• изменение организации дорожного движения: разметка, дор.знак

О расширение проезжей части

1. установка иск.неровностей и знаков ограничения скорости на а/д 03К-002 вблизи нерегулируемого пешеходного перехода на ООТ п. Северо-Кавказской зональной опытной станции ВНИИЛР

2. изменение разметки а/д 03К-002 Сужение проезжей части: главная полоса - левая (сейчас - правая) вблизи п. Северо-Кавказской зональной опытной станции в направлении поселка (коорд.:45.141141, 39.425753)

3. расширение ул. Железнодорожная вблизи пересечения с а/д 03К-002 в направлении ООО СЗ ИСК "БУДМАР" до 2 полос (первая - прямо, направо; вторая - налево)

4. Содержание улично-дорожной сети, в т.ч. зимнее время

5.Обустройство дорожных знаков 30 ед/год

6. Дорожная разметка

7. Ямочный ремонт дорог

8. Проведение опросов по удовлетворенности транспортным комплексом, оценка населения качеством предоставляемых услуг транспортным комплексом, уровнем развития транспортной инфраструктуры

9. Содержание и развитие системы уличного освещения
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[bookmark: bookmark0][bookmark: bookmark1]Станица Васюринская капитальный ремонт а/д капитальный ремонт а/д с устройством тротуаров

СНТ «Строитель»

■? w

500 м

1. Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Пионерская (устройство тротуара от ул. Суворова до ул. Интернациональной сторона чётная) в ст. Васюринской Динского района Краснодарского края

2. Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Железнодорожная (устройство тротуара от ул. Ставского до пер. Северного сторона чётная) в ст. Васюринской Динского района Краснодарского края

3. «Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Западная (устройство тротуара от ул. Луначарского до ул. Интернациональная сторона чётная) в ст. Васюринской Динского района Краснодарского края»

4. «Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Суворова (устройство тротуара от ул. Комсомольской до ул. Ставского сторона нечётная и от ул. Ставского до ул. Матвеевской сторона четная) в ст. Васюринской Динского района Краснодарского края»

5. «Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Ивко (устройство тротуара от ул. Северной до ул. Кубанской) в ст. Васюринской Динского района Краснодарского края»

6. «Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Интернациональная (устройство тротуара от ул. Пионерской до ул. Ивко сторона нечётная) в ст. Васюринской Динского района Краснодарского края»

7. «Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Ленина (устройство тротуара от ул. Матвеевской до ул. Ивко сторона не чётная и от ул. Карла Маркса до ул. Васюринской сторона не чётная) в ст. Васюринской

8. «Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Матвеевская (устройство тротуара от ул. Суворова до ул. Ленина сторона чётная) в ст. Васюринской Динского района Краснодарского края»

9. «Капитальный ремонт автомобильной дороги по ул. Северная (устройство тротуара от ул. Ставского до ул. Матвеевской сторона нечётная и от ул. Матвеевской до ул. Ивко сторона чётная) в ст. Васюринской Динского района Краснодарского края»

10. Капитальный ремонт ул. Новая, пер. Больничный, пер. Северный, Восточный въезд от а/д Краснодар- Крапоткин-граница Ставропольского края до ул.Железнодорожная.

11. капитальный ремонт ул. Ленина от ул. Чапаева до ул. Васюринской

12. капитальный ремонт ул. Васюринской

13. капитальный ремонт ул. Суворова

14. капитальный ремонт ул. Комсомольскаякапитальный

15. ремонт ул. Заречная, ул. Матвеевская

16. капитальный ремонт по улице Карла Маркса от Ленина до Кирпичной

17. капитальный ремонт по улице Чапаева от Железнодорожной до Луначарского
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OT'AABAEHUE
BACIOPMHCKOE CEABCKOE ITOCEAEHHUE...........coooiiiiiiiiii
CTAHHULA BACIOPHHCKAN ....cooiiiiiiiiiiiiiiicccccccccccc s
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BactopuHckoe cenbckoe nocenexHne

@ yCTaHOBKa UCKYCTBEHHbLIX HEPOBHOCTEW

@ v3MeHeHWe opraHn3aumnm OPOXHOTO ABMKEHUS:
pa3smeTka, 4op.3HaK

O pacLuMpeHmre Npoesxeit YacTn

1.ycTaHoBKa UCK.HEPOBHOCTEN 1 3HAKOB OTpaHUYeHUst ckopocTu Ha a/a 03K-002
BBNM3N Heperynupyemoro netuexofgHoro nepexoga Ha OOT n. Cesepo-Kaekasckoi
30HanbHOI ONbITHOW cTaHuuu BHUUNP

2.nameHeHne paametkun a/a 03K-002 CyxeHne npoeaxeii 4acTu: rnasHas nonoca -
nesas (ceityac - npaeas) B6nu3u n. Ceepo-KaBkasckoi 30HanbHOM OMbITHOM
CTaHUMM B HanpasneHuy nocenka (koopa.:45.141141, 39.425753)

3.paclumpenue yn. XenesHogopoxHas B6nusu nepecederns ¢ a/a 03K-002 B
HanpasneHnn OO0 C3 UCK "BYMAP" ao 2 nonoc (nepsasi - NpsMo, Hanpaso;
BTOpas - Harneso)

4.CopepxaHue ynnyHo-AOPOXKHOM CETH, B T.4. 3MMHee BpeMs

5.06yCTpOICTBO AOPOXHBIX 3HakoB 30 en/ron

6.[lopoxHas pasmeTka

7.5IMOYHBI PEMOHT Aopor

8.MpoBe/ieH1e ONPOCOB MO YAOBNETBOPEHHOCTI TPAHCMIOPTHBLIM KOMMIEKCOM, OLeHKa
HaCereHus KayecTBOM MPeaoCTaBIAEMbIX YCIYr TPAHCMOPTHBIM KOMITIEKCOM,
YPOBHEM Pa3BUTUSI TPAHCMIOPTHOI MHAPACTPYKTYPbI

9.CoaepxaHue 1 passuTHe CUCTEMBI YIINYHOTO OCBELLIEHUS
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CtaHuua BactopuHckas

KanutanbHbIA PEMOHT a/g,

CHT «Cmpouments

500 M
1.KanuTasnbHblii pPEMOHT aBTOMOGUIBHOI AOPOTY MO YI.
MuoHepckast (ycTporcTBo TpoTyapa oT yn. Cyeoposa [0
yn. VIHTepHaLVOHanbHON CTOPOHa YETHaS!) B CT.
BactopuHckoii [luHckoro paiioHa KpacHoaapckoro kpast
2.KanuTanbHblit peMOHT aBTOMOGWITbHOM AOPOr# Mo Y.
XKenesHoaopoxHasi (yCTPONCTBO TPOTyapa oT yri.
Crasckoro o nep. CeBepHOro CTopoHa YéTHasi) B CT.
BactopuHckoii [luHckoro paiioHa KpacHoaapckoro kpast
3.«KanutanbHblit peMOHT aBTOMOGULHOM AOPOrU MO Y.
BanagHas (yCTporCTBO TpoTyapa oT yn. flyHauapckoro o
yn. VIHTepHaLMoHanbHasi CTOpoHa 4ETHasl) B CT.
BaciopuHckoii [luHckoro paiioHa KpacHogapckoro kpasi»
4.«KanuranbHbli PEMOHT aBTOMOGUIBHOM [OPOTY MO YI.
CyBopoBa (YyCTPOMCTBO TpOTyapa oT yn. KoMCOMOnbCKo
no yn. CTaBckoro cTopoHa HeuéTHas 1 ot yn. CTaBckoro Ao
yn. MatBeeBcKolt CTOpoHa YeTHas1) B CT. BactopuHckomn
[nHckoro paiioHa KpacHogapckoro kpas»
5.«KanutanbHblit peMOHT aBTOMOGULHOM AOPOrU MO Y.
MBko (ycTpoicTBo TpoTyapa ot yn. CeBepHoii Ao yn.
Ky6aHckoi) B cT. BactopuHckom [IuHckoro paoHa
KpacHopapckoro kpasi»
6.«KanutanbHbli peMOHT aBTOMOGULHOM AOPOrU MO Y.
MHTepHal1oHarnbHas (ycTpoiicTBO TpoTyapa oT yr.
MuoHepckoit Ao yn. MBko cTopoHa He4YéTHasi) B CT.
BactopuHckoii [luHckoro paiioHa KpacHogapckoro kpasi»
7.«KanutanbHblit peMOHT aBTOMOGWIILHOM JOporu no yn.
TNeHuHa (ycTpoiicTBO TpoTyapa oT yn. MaTBeeBCKoi 40 yn.
MBKO cTOpoHa He YéTHasi v oT yn. Kapna Mapkca go yn.
BactopuHckol cTopoHa He Y€THast) B CT. BactopuHckoit

KanuTanbHbI PEMOHT a/4 C yCTPOMCTBOM TPOTyapoB
-

8.«Kal‘IM\Taanbll71 PEMOHT aBTOMOGUITbHO JOPOry MO yr.
MatBeeBckas (ycTpoiicTBo TpoTyapa ot yn. Cysoposa Ao
yn. JleHnHa ctopoHa YéTHas1) B cT. BactopuHckoi [IMHcKoro
paiioHa KpacHogapckoro kpasi»

9.«KanutanbHblit peMOHT aBTOMOGUITbHO JOPOrM MO .
CeBepHasi (yCTpoiicTBO TpoTyapa oT yrn. CTaBcKkoro o yn.
MatBeeBckol CTopoHa HeuéTHas 1 oT yn. MaTeeeBckoit Ao
yn. MBko cTopoHa YéTHast) B cT. BactopuHckoi [IMHcKoro
paiioHa KpacHogapckoro kpasi»

10.KanuTtanbHblit peMOHT yn. HoBasi, nep. BonbHUYHbI,
nep. CeBepHblit, BocTouHbIl Bbesp ot a/g KpacHopgap-
KpanoTkuh-rpanuua CTaBpononbckoro kpast 4o
yn.>KenesHoaopoxHasi.

11.kanuTanbHbI peMoHT yn. JleHnHa ot yn. Yanaesa fo
yn. BactopuHckon

12.kanuTanbHbIA PEMOHT yn. BaciopuHckoit
13.kannTanbHbIN peMoHT yn. CyBopoBa

14.KanuTanbHbI PEMOHT y11. KoMcoMonbckasikanuTanbHbii
15.peMoHT yn. 3apeyHas, yn. MarseeBckast
16.kannTanbHbIN PEMOHT Mo ynuue Kapna Mapkca ot
TNeHnHa go KupnuyHoi

17.KanuTanbHbI PEMOHT Mo ynuue Yanaesa ot
XKenesHopopoxHoit o NlyHauapckoro




